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Kenth Sjoblom

En idrottsarenas uppgang och fall -
till hundradrsminnet av velodromen
i Djurgarden

Finland firar i ar 100-arsminnet av |6parkungen Paavo Nur-
mi. I skuggan av detta jubileum &r det samtidigt befogat att
blicka tillbaka dven pa ett annat [enomen fran ar 1897, som
dessviirre inte blev lika bestdndigt. Hiarmed avses cykelvelo-
dromen som byggdes i Djurgarden varen 1897 och som inne-
bar ett stort kliv framat i den finldindska tévlingscyklingens ut-
veckling. Djurgardsbanan byggdes da cykelboomen stod i sin
glans dagar, men likavdl drabbades den inom nagra fa ar av
misskotsel och forfoll tills den inlostes och tomten anvdndes
for andra andamal. Banans tillkomsthistoria och senare 6den
har inte utférligt dokumenterats i den inhemska idrottslittera-
turen!, trots att de pa ett askadligt sétt aterspeglar tivlings-
cyklingens snabba framvaxt och nastan lika snabba tillbaka-
gang da standigt nya idrottsformer introducerades kring se-
kelskiftet. Forvintningarna kring velodromen och bradskan
att fa en dylik till stdnd belyser dven den inre dynamiken hos
den tekniskt och resultatfixerade tavlingscyklingen. Interak-
tionen mellan cyklistkretsarna och lokalmyndigheterna da det
gillde att finna plats for banan aterspeglar i sin tur idrottens
roll i lokalsambhiillet, i synnerhet i huvudstaden Helsingfors,
dir de flesta nya sporter introducerades. Vi skall i denna arti-
kel [orst kort rekapitulera hur téavlingscyklingens férhallanden
utvecklades pa vagen mot denna dréommarnas uppfyllelse. Dér-
efter granskas mera detaljerat hur den moderna banan med
standardiserade matt kom till samt avslutningsvis de faktorer
som sedermera ledde till att drommen sprack. Tyngdpunkten
ligger pa tavlingscyklingens spatiala utveckling och en gransk-
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ning av varifran influenserna harrorde. Resultaten och rekor-
den finns dokumenterade i den tidigare idrottslitteraturen.

Fran stadsparken till travbanan -
tavlingscykling blir publiksport

En ordentlig bana framstod som en lockande drém redan hos
de entusiaster, som f[ore medlet av 1880-talet bildade Veloci-
pedistklubben i Helsingfors. Flera av dem hade vistats i utlan-
det och dir stiftat narmare bekantskap med sjélva sporten
och sett de statliga banor som dér uppforts. Bland annat Her-
ne Hill-banan i England framstod som ett efterféljansvirt ex-
empel, men senare riktades blickarna narmare, i f6rsta hand
till Danmark, som var det nordiska foregangarlandet i cykling.
Finlandska cyklister och sportredaktorer snappade upp influ-
enser under sina utlandsresor gillande savél banbyggen som
cvkelsportens utveckling i allménhet. Dessa forsokte man se-
nare utnyttja i praktiken i hemlandet. Den specialiserade cy-
keltidningen Hjulsporten, som borjade utges 1895 da cy-
kelsporten inlett sin expansion, var ett l[ampligt forum for att
ventilera nya idéer och skapa behov bland cykelaktivisterna.

Det forsta decenniet av organiserad cykelakning i Helsing-
fors bjod ndrmast pa sporadiska cykeltdvlingar. Cyklarna var
vid denna tidpunkt fortfarande dyra och didrmed férbehallna
den vilsituerade delen av befolkningen. Deltagandet i tivling-
arna begridnsade sig oftast till ett knappt tiotal cyklister. Un-
der sadana premisser skulle en specialbyggd cykelbana ha va-
rit nagot dverdimensionerad. Tavlingsentusiasterna fick ty sig
till tillgdngliga omraden och da lag parker och parkvagar nar-
mast till hands. Det blev frimst Kajsaniemiparken som fick
agera tidvlingsarena for cykelpionjdrerna, liksom fér manga
andra idrottsgrenar.

Den forsta officiella cykeltdvlingen i Finland arrangerades
en oktobersondag 1884 i Kajsaniemi. Banan lopte langs park-
géngarna, som inte var limpade for tavling. D4 regnet hade
gjort gadngarna mjuka och bléta och de tivlande dessutom in-
te hade sdrskilt mycket trining bakom sig, kunde resultaten
inte bli imponerande. Att man dessutom édkte pa hoghjulingar
gjorde inte saken ldttare. Tidningen Sporten uttryckte for-
hoppningar om en jamnare bana, sa att cykelsporten dven




kunde utvecklas i Finland, dven om den fortfarande var ratt
dyr.?

yJust pa grund av att sporten var dyr hade velocipedistklub-
ben svart att halla verksamheten igang. Denna tavlingspre-
miar verkade bli en engangsforeteelse. Klubben foll i dvala for
att varen 1887 omorganiseras under namnet Helsingfors Velo-
cipedklubb (HVK). Nu tog man i med nya krafter med bland
andra broderna Lars och Ernst Krogius i styrelsen. Pa hosten
besldt klubben att igen anordna en cykeltédvling och i brist pa
annan bana dog Kajsaniemi igen som arena, trots att dess
gangar "likvil sasom varande i hog grad ojdgmna och grop-
fylda knapt motsvara ens de ansprik man utomlands stiller
pa battre landsvagar” Tavlingen hotade silunda att bli en
"lopning med hinder”.”

Den utstakade tdvlingen genomférdes, men lockade bade
begransat antal deltagare och askddare och hade inte heller i
ovrigt nagot mérkbart uppmuntrande inflytande pa tavlings-
cyklingen i huvudstaden. Man koncentrerade sig huvudsakli-
gen pé sillskapliga samritter i parkerna och lidngs esplanader-
na. Vid sitt forsta arsmote 1888 kunde den omorganiserade
klubben, som hade 42 medlemmar, konstatera att fragan om
inrittande av en egen ridbana inte ndmnvirt framskridit.*
Nagra storre framsteg skedde inte heller de ndrmast paféljan-
de aren och tavlingscyklingen visade igen tecken pa att tyna
bort, &ven om cyklisternas framfart i stadens parker nog ver-
kade irritera allménheten.>

Under 1890-talet introducerades dock en teknisk nyhet,
som antagligen blev ridddningen for tavlingscyklingen och cy-
kelsportens utbredning i allmédnhet. De dyra héghjuliga cyk-
larna fick ge vika for den s.k. safety-modellen, dér hjulen var
lika stora. Nu kom &dven massproduktionen med i bilden och
langsamt borjade priset pa cyklar sjunka, sa att allt flera sam-
héllskretsar fick tillgang till cykeln. Harmed fick den nya ma-
skinen dven funktionen som fortskaffningsmedel och inte en-
bart som leksak for formogna gentlemén.

Omkring 1893 borjade tavlingscyklandet pa allvar ta fart.
Velocipedklubben skaffade sig detta ar tillgang till en idngslott
i Djurgarden. Pengarna rickte dnnu inte till for ett banbygge,
$a man var dnnu tvungen att tavla i Kajsaniemiparken, innan
man féljande ar fann en annan temporéar banlosning.
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De sista cykeltdvlingarna i Kajsaniemi arrangerades ett
veckoslut i september 1893. Parkens gangar var knappast me-
ra dgnade for cykeltavlingar dn tidigare, men pa andra punk-
ter visade arrangemangen tecken pa mera standardiscrade
tavlingsforhallanden. Endast tva av de tavlande anvande hoga
cyklar och [6r att utjimna chanserna for alla tévlande gav
man tidsrespit beroende pa hurudana dick som anviandes. De
pneumatiska ddcken anségs ge storsta fordelen och dédrmed
fick de solida gummiringarna 10% och de med cushion 5% re-
spit jamfort med de pneumatiska. Tryckta program delades ut
gratis bland publiken och genom att utpostera soldater ldngs
banan 6nskade man férhindra att askadarna ingrep i tavlin-
gens gang. Detta lyckade inte till fullo, utan somliga tdvlande
maste avbryta sedan de kolliderat med ovarsamma askadare.®

Under ar 1894 tog velocipedklubben ett stort steg framat i
sina striavanden att forbétira tévlingsférhillandena. A cna si-
dan borjade man arrangera bantivlingar pa Aggelby travbana,
a andra sidan anordnades landsvagstavlingar langs utfartsvé-
garna vaster- och Osterut till den angransande landsorten.

Beslutet att borja anviinda travbanan i Aggelby fér tivling-
ar oppnade helt nya mojligheter att gora cyklingen till en
publiksport. Travbanan hade byggts ett decennium tidigare for
att mojliggora travtédvlingar dven pa somrarna. Den var natur-
ligtvis konstruerad for travsportens behov och miitte omkring
en kilometer i omkrets. Ddremot var den omgirdad med sta-
ket och forsedd med askadarldktare, vilket gjorde det majligt
att samtidigt forsdka locka publik till tavlingarna och att géra
cykling till en I6nsam publiksport. Bland betalande askadare
skapades iven social differentiering genom att silja biljetter
av olika virde.

Klubben forstod dven att forsoka gora tavlingarna mera
publikvénliga. For att de tdvlande skulle kunna uppna bista
mojliga tider avskaffade man begrinsningar angdende cyklar-
nas tyngd. Vidare f6rsags publiken med bekvidma sitt- och sta-
platser samt musik och forfriskningar och banan samt gang-
viigen till Aggelby haltpunkt smyckades. Det sistnimnda var
viktigt med tanke p& de specialtdg, som ofta trafikerade fran
staden under tivlingsdagar, enligt samma monster som vid
travtavlingar. Banans askadarkapacitet lag omkring 900.7

Klubbens anordningar vid tavlingarna samt sjilva tavlings-




programmet blev dock foremal for kritik bland de mest entu-
siastiska sakkdnnarna. Sarskilt facktidskriften Hjulsporten,
som borjade utkomma 1895, tog kritiskt stallning till tavlings-
forhallandena i Helsingfors och foreslog forbattringar med ut-
lindska exempel som forebild. Man kriavde mera omvixling i
tavlingsprogrammet for att halla publiken pa alerten och en
viktig nyhet som borde inforas var pacening, som motsvarade
nutidens anvdandning av harar vid loptavlingar i friidrott. Pa-
cening var inte tillaten vid HVK:s tdvlingar och salunda atog
sig Hjulsporten, i stil med utldndska facktidningar, att sta som
arrangor och promotor for en tavling med mangsidigt pro-
gram. Trots olika forséljningstrick kom endast omkring 500
betalande askéadare och en hop gratisaskadare utanfor plan-
ket. Det ostadiga véddrel ansdgs vara orsaken till den svaga
uppslutningen.8 Kombinationen av trav- och cykelbana samt
liknande stravanden att gora sporten publikvinlig, med tag-
transporter mm., aterfinns bland annat i Bergen i Norge. Dar
var dock marschordningen den motsatta i det att den ur-
sprungliga cykelbanan senare blev travbana.?

1890-talet medforde en ndrmast explosionsartad cykel-
boom dven i Helsingfors, dédr antalet registrerade cyklister
stindigt okade och samtidigt tilltog intresset [6r tavlingscyk-
ling. HVK:s tdvlingar pad Aggelbybanan samlade tivlande
dven fran andra delar av landet och Hjulsporten [6ljde ivrigt
med den inhemska rekordutvecklingen, trots att den inte kun-
de mita sig med den utldndska till foljd av banforhallandena.
Nagra finlandska cyklister gjorde visserligen framsteg utom-
lands, men i langa loppet kunde man inte utveckla sig och
hivda sig internationellt utan en modern tavlingsbana.

Alternativa velodromproi;ki

Velocipedklubben hade som sagt 1893 arrenderat ett mark-
omrade i Djurgarden for byggandet av en bana. Omradet lag
mellan vigen som Iopte genom Djurgardsparken och den vag
som ledde till Fredriksberg, i vara dagar mittemot Aurora
sjukhus (se kartan). Da tillgangarna inte rackte till for att bor-
ja bygga banan, borjade man soka mera temporira losningar
av vilka den forsta var att bygga en vintervelodrom for traning
inomhus.
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Trivelodromen
lag invid nu-
varande Norden-
skjoldsgatan
mittemot Aurora
sjukhus. (Kuva:
Helsingin kau-
punkisuunnitte-
luviraston yleis-
kartta 61, 1902)
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Diverse tillfdlliga 16sningar framlades i vintan pa en mera
stabil velodrom. | Hufvudstadsbladet propagerade man for en
tillfdllig bradbyggnad pa planen i Kajsaniemi. Den skulle inte
ens behdva golv eller uppviarmning och den kunde tas ned till
varen. Hjulsportens redaktion forkastade detta forslag som
orimligt och opraktiskt.!? 1 oktober 1895 sammantriffade

r




personer som engagerade sig for velodromfragan for att driva
pd drendet. En lamplig plats hade utsetts vid sodra sidan av
Fabriksparken, pa tomter som &@nnu inte disponerades for
andra dndamal. I en skrivelse till stadsfullméktige betonades
siarskilt cykelakningens hidlsosamma betydelse, samtidigt som
man ansag, att platsen absolut borde ligga inom staden for att
tjdna sitt syfte. Trots att man tillsatte en prominent kommitté,
bestaende av bankdirektor O. Stenroth, greve C. Manner-
heim. doktor Wallenskjold, HVK:s ordférande konsul Karl
Stockmann samt direktor O. Mechelin, sa verkade saken inte
avancera tillrdckligt snabblt fér de mest entusiastiska.!!

Det hamnade, [6r att citera Hjulsporten, pa odysseiska irr-
farder mellan fullméktiges Scylla och dritselkammarens Cha-
rybdis. En ny plats verkade vara tillginglig mellan Hagnis
och Broholmen, invid hippodromen. Hjulsporten uttryckte
forhoppningen, att frdgan kunde slutbehandlas till sommaren
utan att lida av den “ytterst forcerade” behandlingen.!2 For-
drojningen berodde framst pd, att man vintade pa utlatande
fran olika myndigheter i staden. Byggnadskontoret forkastade
forst Fabriksgatstomten, som &dgdes av sparvdgsbolaget, men
foreslog i stédllet Broholmen. Dritselkammaren kunde dére-
mot inte godkidnna ett velodrombygge i Hagnds, dd man befa-
rade att det skulle bli for stort och eldfarligt samt krdva om-
fattande @ndringar i byggnadsbestimmelserna. Darfor foreslog
kammaren for fullmaktige, att en plats borde anvisas utanfor
det stadsplanereglerade omradet, dit man mycket enkelt kun-
de ta sig med hjélp av sparvidgarna, som erbjod formanliga re-
sor till omraden som var anslutna till staden. Om velociped-
klubbens omrade i Djurgarden ansags for avldgset, sa fanns
det ett lampligt alternativ i Rosavilla, som arrenderades av
sparvigsbolaget och dit sparvdgen strickle sig langs vistra
chaussén. Det géllde enbart att komma dverens med spérbola-
get.13

Hjulsporten tolkade forslaget om Rosavilla felaktigt och
meddelade att stadsfullméktige i bérjan av december beslutat
bevilja plats for velodromen. I sjidlva verket fattade fullmikti-
ge inget annat beslut dn att forkasta ansékan till den del det
rorde delar av stadsmarkerna, som ingick i faststidllda stads-
planer. Mojligheten att fa ett omrade mottogs i alla fall av cy-
kelkretsarna med tillfredsstillelse. Fragan verkade kunna 16-

Kenth Sjoblom

En idrottsarenas
uppgdng och fall -

Till hundraarsminnet

av velodromen
i Djurgarden

143




Kenth Sjoblom

En idrottsarenas
uppgang och fall -
Till hundradrsminnet
av velodromen

i Djurgarden

144

sas pa ett vettigt satt och utrymmmet rickte till for en rundba-
na pa 333 1/3 m och en bredd av 8 m pa malsidan och 7 m {
ovrigt. Inalles skulle byggnaden bli minst 122 m lang och 73
m bred, vartill behdvdes kapprum, restauration mm. "

Innan nagot byggande blev aktuellt i Rosavilla inkom Joh.
K. Lindstedt med flera under &rsmotet i mars 1896 med en
anhallan om att fa uppfora en bana pa det omrade i T616 som
tillhérde klubben. Ingenting ndmndes i detta skede om Rosa-
villa. Enligt anhallan skulle banan efter ett ar 6verga i klub-
bens dgo. Nu talade man om en bana pa 400 m med 8 m
bredd och en kostnadskalkyl pa 12000 mk. De som tecknade
minst 10 mk skulle f& anvdnda banan gratis forsta sdsongen.
Inbjudningen att teckna bidrag var forfattad pa finska och
svenska och undertecknad av medicinalradet J.A. Florin,
HVK:s ordférande doktor R. Sievers, dverarkitekt Scbastian
Gripenberg, bankdirektor O. Stenroth, arkivarie J. Ohgvist,
redaktor L. Salin, bokhandlare Joh. K. Lindstedt, tandldkare
O. Westphal och kontoristen Frans Stockmann. Néagra veckor
senare meddelade Hjulsporten, att teckningen av bidrag
framskridit sa langt, att byggandet kunde borja sa snart tjdlen
gatt ur marken. De som tecknade efter att banan blivit fardig
kunde rdkna med betydligt hogre pris.'>

Detta banprojekt kritiserades i Hufvudstadsbladet, dar en
inséndare ifragasatte, om det var andamaélsenligt att bygga en
oppen bana, utan tak och viggar, da den endast skulle vara
anvdandbar om sommaren. Da var de flesta velocipedisterna
pa landet och i annat fall [érvintades de féredra stadens
chauséer och ovriga vigar framom att "surra rundt pa en ve-
locipedbana”, s& banan skulle framst tjina kappriannare och
nyborjare. Insindaren var ocksa osédker pa vem de insamlade
medlen skulle tillfalla.!® I en svarsskrivelse papekades, att in-
samlingen dnnu inte riktat sig till allmdnheten, utan uteslu-
tande begransat sig till gynnare och vinner av velocipedspor-
ten, vilka ofta blivit underrdattade om projektet. I Hjulsporten
ansag man ocksa att insdndaren inte hade reda pa vad saken
gillde, ndmligen velocipedsportens utveckling. 7

Samtidigt med detta banprojekt, som seglade upp i anslut-
ning till velocipedklubben, kunde man i Hufvudstadsblade!
ldsa om etlt mera storstilat foretag, som siktade pa ett sportpa-
lats med manege, badinrittning och velocipedbana. Trots att




annonsen om ett mote samt artikeln om vad som efterstrava-
des ingick i aprildagens tidning, var det uppenbarligen inte
fraga om nagot aprilskdmt. Féljande dag ingick ndmligen en
rapport om sjdlva sammantradet. Sportpalatset var tinkt att
bvggas vid Hagnds torg, oavsett om det foregaende host an-
setts vara omdjligt att bygga en velodrom dir. Initiativtagarna
hade redan framskridit sa langt, att de begirt och fatt ritningar
av arkitekt Hdaijer till en storstilad byggnad i 2-3 vaningar
med en fasad mol torget pad 65 meter. Velocipedbanan berik-
nades fa en diameter av minst 120 fot och man poéngterade
att den dédrmed skulle bli dubbelt stérre &n motsvarande ba-
nor i Petersburg och Wien. Métet, ddr ca 30 personer deltog,
insag dock att man skulle behova stod av huvudstadens velo-
cipedister.!8

Uppenbarligen lyckades man inte vinna cyklisternas fortro-
ende for projektet. Ingenting vidare rapporterades om drendet
i Hufoudstadsbladet under de foljande manaderna, dven om
ansvariga huvudredaktoren A.R. Frenckell invaldes i en fem-
mannakommitté som skulle fora drendet vidare.

Pa vig mot Djurgarden

Velodromfragan tog en ny vdndning under hosten 1896. Da
forsokie asfaltoren Alex. Pelander och kontoristen Arvid
Lind, bada verksamma inom cykelkretsarna i staden, fa till-
gang till ett omrade i Berghéll ovanfor Aspnids simhus, men
innan det drendet hunnit behandlas i dritselkammaren vinde
man ater blickarna mot Djurgarden. Vister om jdrnvigen
fanns en stor och jamn, men nagot laglind dng, som arrende-
rades av slaktmaistare Zweygberg. Det var fortfarande tal om
samma éngslotter 6 och 7, fran vilka HVK:s banomrade hade
utmitts, men det aktuella omréadet lag ndrmare jarnvagen och
pd den plats dar Djurgérdens idrottsplan senare uppfordes.
Ritningar hade bestillts av den danska banbyggaren, ingenicr
R. Faber i Kopenhamn. I likhet med forebilder i utlandet skul-
le banan i hela sin ldngd bestd av cirkelbédgar av olika radie.
Langsidorna skulle bli svagt buktiga och nagot hojda mot ytt-
re kanten. Bredden pa bakre langsidan skulle bli 6 m, 6 1/2 i
kurvorna och 7 1/2 pa malsidan, vilket enligt Hjulsporten
rickte for véra forhallanden.1®
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Detta var borjan till det slutgiltiga velodrombygget, men in-
te heller denna process forlopte utan forhinder och under
hosten 1896 inleddes en ny troskgang i stadens byrakrati. Se-
dan man natt det framsteget att savél stadsingeniéren som
-tradgardsmastaren gett sitt bifall, stotte drendet pa patrull i
fullmiktige, ddr man onskade reservera omradet for en kom-
mande allmén idrottsplan. Under fullmidktigedebatten motsat-
te sig herrar Federley, Ramsay, Hallberg och Holmberg att an-
sOkan skulle godkdnnas, da foretaget "innebure en enskild
spekulation for tillfredsstdllande af ensidiga sportintressen,
men deremot icke afsage befrimjandet af verklig idrott”20

Behandlingen i fullmidktige foranledde besk kritik och po-
lemik i Hjulsporten samt késerier om fullmdktigeledaméter-
nas insikt i och instillning till idrott.2! Maunu Héyrynen, som
forskat i stadens parkpolitik omkring sekelskiftet, tar ocksa
upp byggandet av cykelbanan i Djurgarden, men pastar felak-
tigt att initiativet att bygga banan skulle ha kommit fran drét-
selkammaren 1897 och att fullméktige sedan skulle ha utvid-
gat planen att omfatta en idrottsplan. Planeringen skulle se-
dan ha overlatits at stadstridgardsméstare Svante Olsson,
som sedan samtidigt lade fram en plan for hela vistra delen
av parkomradet.?2

Initiativet kom inledningsvis fran cykelkretsar, varefter sta-
dens myndigheter f6rsdkte éndra pa planerna. Stadstradgards-
mistare Olsson hade givit gront ljus &t banprojektet innan
fullmiktige kom med &ndringsférslag, men han omfattade
fullmiiktiges tankegéngar da han planerade den vistra delen
av Djurgardsparken. I hans parkforslag fran 1901, som omar-
betades 1904, férkom ingen cykelbana i Djurgérden pa den
plats dédr den byggts 1897, ddremot en rund ridbana samt en
stor idrottsplan pa den plats dar Djurgardens idrottsplan se-
nare uppfordes.?3

D4 Linds och Pelanders banprojekt sdg ut att stranda, be-
slot HVK att ingripa och ansdkte om [orlangning av arrendet

Kenth Sjablom for sitt eget omrade. 1 november 1896 forlangde fullmaktige
En idrottsarenas HVK:s arrende i Djurgarden med fem ar rdknat fran 1903 un-
uppgingoch fall = der frutsittning att klubben inom en viss tid skulle ha bygg}
av velodromen en bana pa omradet. I annat fall skulle arrendet ga om intet.”
PR I februari 1897 faststillde HVK villkoren {6r banomradets
146 overlatande at Lind och Pelander. Sedan klubben och ban-
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dgarna kommit 6verens om overlatande av arrende och drat-
selkammaren och magistraten godkdnt dem i mars, kunde
byggnadsforberedelserna inledas i slutet av april under led-
ning av arkitekt K.G. Gran och byggmastare Reipsar. Banan
forvantades bli fardig till 1 juni, trots att omfattande jordarbe-
te maste goras da banomradet mot rundvigen var betydligt
hogre dn motsatta sidan.23

Da banbygget kom igdng sysselsatte det femton timmer-
mén och ett antal "jordarbetare” samt dem som forslade virke
fran Fredriksbergs haltpunkt. Virke hdmtades sa langt som
fran Kouvola och Lojo. Sjdlva platsen ansags hora till Djur-
gardens vackraste samt vara ett béttre alternativ an det Lind
och Pelander ursprungligen tédnkt sig. Den lilla @ngen var just
sa stor som behévdes och den var pa tre sidor omgiven av
vacker och lummig skog. Endast pa en kort stricka Gsterut
var banan delvis oskyddad mot vind. Banbygget framskred
utan storre maldrer och férseningar och invigningen kunde
ske 5.6. Pa annandag pingst, 7.6., skulle forsta tavlingen hallas
pa Finlands forsta tidsenliga velodrom.2®

Banan maste onekligen ha varit imponerande for tidens
forhallanden och vidstdende bild fran 1899, en av de [d som
aterfinns, ger endast en blek aning om dess utseende. Dére-
mot ser man redan, atl banlocket efier ett par &r dr mérkbart
slitet.

Forutom sjdlva banan, med sina askddar- och domartribu-
ner, hade man byggt en restaurangpaviljong och en lang-
strackt byggnad for de tivlande. Den inneholl atta skilda rum
med tva massagebankar i varje och likasa ett lasarettrum och
ett for lakarbesiktning mm. Sjdlva banbyggnaden miitte i
lingd 180 m mellan de yttersta punkterna medan banans
omkrets var 333,33 m, vilket verkade vara standardmaéttet in-
ternationellt. Banans bredd pa mélrakan var 8 m, pa motsatta
rakan 7,5 m och i kurvorna 775 m. Kurvornas hojd pa yttre si-
dan var 2,5 m och hade lutningsforhallandet 1 pa 3. Banlock-
et bestod av fururibb pa 50x30 mm och skulle impregneras.
Domartribunen, som lag innanfor banan, var uppford enligt
de tyska och osterrikiska forbundens bestammelser. Ytterom
banan, mittemot domartribunen, fanns sittplatser [6r 400 per-
soner. Restaurangen lag nédra denna laktare och den omtalade
servicebyggnaden for de tdvlande pa andra sidan banan. Ba-
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Djurgardsvelo-
dromen 1899,
efter tva ar av
tavlingar samt
vddrets makter.
(Kuwva: Suomen
Urheilumuseon
kokoelmat)

Kenth Sjoblom

En idrottsarenas
uppging och fall -
Till hundradrsminnet
av velodromen

i Djurgirden

148

nans totalkostnader berdknades uppga till omkring 14000
mk.2” Med denna bana hade tavlingscyklisterna fatt tidsenliga
forhallanden att utvecklas i och man hade kommit nédrmare
stadskédrnan, vilket borde ha lockat tillrickligt med publik.
Forutsattningarna for en lonsam arena forelag, men projektet
kom ganska snabbt pa skam.

I ett nordiskt perspektiv var Helsingfors inte sarskilt langt
efter i utvecklingen nir det gillde att bygga en modern velo-
drom. Aven i Danmark tvingades cyklisterna till temporiira
l@sningar, sasom travbanor, innan man fick egna arenor, men
redan 1888 kunde den beromda Ordrupbanan invigas?® I
Stockholm daremot fick cyklisterna vinta till 1896 innan 1d-
rottsparken blev klar. Dér fanns en 400 meter lang och sex
meter bred bana med doserade kurvor och cementundcrlag.29
Den tidigare omtalade cykelbanan i Bergen motsvarade mera
forhallandena i Aggelby och @ven banan i idrottsparken i Abo
var av grus.

Fran glansdagar till forfall

Landets forsta velodrom blev limpligt firdig till HVK:s 10-
arsjubileum. Klubben hade beslutat att arrangera finska mas-
terskapstavlingar vid tiden for jubileet 17.-18. juli. D4 endast
Helsingfors hade en ordentlig bana, forlades mésterskapstav-
lingen till Aggelby for att jimna ut chanserna for alla deltaga-




re. Ddaremot holls en internationell tavling pa den nya banan
under andra jubileumsdagen, séndagen 18 juli. Harvid be-
grinsades dock det internationella inslaget till tre dkare frén
Dorpat sedan ett par ryska tivlande limnat aterbud.3?

Banans invigningstdvling 7.6. hade bevistats av ca 600
askadare. Flera samtidiga evenemang och en blygsam reklam-
foring hade uppenbarligen bidragit till den laga publiksiffran
och speciellt glesheten pa de billigare platserna hade varit an-
markningsvird. Vadret hade varit vackert, men négot kyligt
och blésigt. Programmet f{6r tdvlingen hade bestatt av fem
lopp av vilka tre var indelade i heat. Publiken hade visat stort
intresse, men sakkunniga ansag att programmet varit nagot
for improviserat for en invigningstévling. Med stérre reklam-
apparat hade man ocksd kunnat néd stoérre ekonomisk vin-
ning.3!

Denna typ av kritik var vanlig dven under den narmast {6l-
jande tiden och man far litt intrycket, att bandgarna riknade
med goda fortjanster utan stora anstrangningar. De hade trots
allt astadkommit ett ratt lukrativt avtal med HVK om banan.
Den skulle sté till klubbens forfogande tre helgdagar varje sé-
song och medlemmarna skulle gratis fa anvanda banan nagra
timmar per dag. Sa lange klubbens medlemstal uppgick till
minst 150 betalade man &t bandgarna 300 mk arligen. Om
och ndr medlemstalet skulle bli mindre, skulle de arliga betal-
ningarna upphora och samtidigt forpliktelsen fran banédgarnas
sida att gratis upplata banan at klubbmedlemmar. Vidare
skulle bandgarna inkassera 1/3 av nettobehdllningen frén
klubbens tre arliga tdvlingar.32

Facktidningen vantade att rekorden skulle falla i rask takt
pa den nya banan och sa var dven fallet. Tavlingar arrangera-
des riitt ofta under de forsta dren, dven av andra dn bandgar-
na och HVK. Velocipedklubben fortsatte dock att anvédnda
iven Aggelbybanan och landsvigarna f6r tivlingar.

Redan under sensommaren 1897 borjade Lind och Pelan-
der visa missndje med publikuppslutningen och hotade att in-
te arrangera flera tdvlingar den narmaste tiden. Redaktionen
for Hjulsporten anség, att det bristande publikintresset kunde
hjdlpas upp genom att locka utldndska ryttare, forslagsvis rys-
ka och svenska, och satsa pA mera omvéxlande program.3?

Om banédgarnas instéllning tidvis var nonchalant, sa visade
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dven tdvlingscyklisterna brist pd omdéme. Under tavlingar i
slutet av sommaren och borjan av hosten 1897 intriffade ett
par smarre skandaler, som senare hade sina aterverkningar pa
banans framtid samt pa relationerna mellan banédgarna och de
tavlande. Vid ett tillfille vigrade anmadlda tévlande att starta
och betala deltagaravgift och till en tavling visade ingen in-
tresse for att delta som pacemaker, utan alla ville aka efter pa-
ce. Enligt Hjulsporten visade dessa incidenter pa bristande
sportsinne hos tivlingscyklisterna. 34

Den f[orsta vintern var inte skonsam fér banan och en del
buckligheter hade uppstatt. Aven andra reparationer var av no-
den pakallade, och da bandgarna inte verkade hagade att vidta
atgarder beslot cyklisterna att hota med strejk om inte deras re-
parationskrav efterféljdes. De hade riktat en skrivelse med en
forteckning pa nio olika punkter som behdvde atgirdas. Bland
annat saknades dnnu duschar och stall for velocipeder. Da
banbolaget utlyste tavlingar i borjan av juli maste de inhiberas
da ingen anmalt sig. De utkrdavda forbiattringarna hade inte ge-
nomforts. I gengild hotade Lind med att dra in cyklisternas fri-
biljetter och férbjod dem att triina pa banan, trots att de erbjod
betalning for engéngsbruk. Enligt Hjulsporten borde parterna
forsona sig i sportens intresse. "Herr Lind bor besinna, att det
icke har duger att spela Desgrange och herrar tiflingsryttare att
de icke hafva nagon annan bana att tillga.”3>

Banbolagets tivlingar sidsongen 1898 kom igéng [6rst [ran
medlet av augusti. 1 borjan av september utlyste HVK igen
FM-tivlingar, men endast ryttare fran Helsingfors deltog. I sin
arsoversikt skrev Hjulsportens chefredaktér Kahlman i lako-
niska ordalag om Djurgardsbanans tillstind. Man kunde saga
bade mycket och intet om den. Intet om forbattringar och
mycket om bristerna. Banidgarna var tamligen ointresserade
av reparationer, varfor banan hela sommaren var i daligt
skick. Trots detta hade den inbringat aktionédrerna 12 % i ut-
delning, &ven om banbolaget sjidlv hade ordnat endast tva tav-
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ganisation, vilket Ivar Wilskman latit péskina37, ar svart att
fastsld, men under de forsta aren av detta sekel rakade banan
i sa daligt skick att den tydligen ndrmast dog till brasved da
nagra lokala idrottsforeningar inloste den.

Under de forsta dren av 1900-talet framstod det allt tydli-
gare, att Kajsaniemiparken, som tidigare fatt sta som enda
arena for de flesta idrottsformer i deras pionjidrskede, inte
lingre rédckte till och att utdvandet av vissa idrottsformer rent-
av var farligt i stadsparken. Da riktades blickarna en bit norr-
ut till Djurgarden, som dnnu var relativt oberord och oplane-
rad. Stadstradgardsmastaren Svante Olsson hade visserligen
pabdrjat planeringen av parkomrddet och redan reserverat
plats for ett par storre idrottsplaner och en ridplan, men pro-
jektet fordrojdes av en mera omfattande planering som inklu-
derade hela Toloviksomradet.

Velodromen hade i detta skede forfallit och 1902 inlosts av
nigra idrottsforeningar, som hoppades fa en storre idrotts-
plats byged pa omradet. Enligt stadsmyndigheterna passade
detta inte in i planerna for Djurgarden, utan en idrottsplan
borde i stdllet uppforas pa den plats som fullmiktige redan ti-
digare foreslagit, omradet som ansckis av Lind och Pelander.
Byggandet av idrottsplanen i Djurgirden inleddes omkring
1905, men fullféljdes forst 1910, just pa den platsen.

Cykelentusiasternas drom om en modern tévlingsbana, dér
man kunde dka enligt internationella matt, blev saledes en
kortvarig askungesaga, som fick ett abrupt slut till foljd av
manga sammanldnkade orsaker.
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