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Kaikki paitsi kilpapurjehdus on turhaa

Pursiseurojen tavoista ja tavoitteista Turussa™"

Vapaa-ajan purjehduksen historia Suomessa voidaan jakaa karkeasti kol-
meen vaiheeseen. Ensimmaiisen vaitheen yhteydessd, ennen ensimmaista
maailmansotaa, Suomeen perustettiin ylemmin yhteiskuntaluokan la-
hinnd ruotsinkielisid pursiseuroja. Purret olivat suurimmaksi osaksi van-
hoja saaristolaismallisia veneitd. Ensimmaiset varta vasten kilpaveneik-
si suunnitellut purret rakennettiin vuonna 1879." Vuoden 1880 alussa
maassamme oli viisi pursiseuraa, mutta jo saman vuosikymmenen ku-
luessa perustettiin yhdeksdn lisia.” Pursiseurojen perustamistahti pysyi
suurin piirtein samana seuraavat parikymmentd vuotta. Ensimmaisen
maailmansodan syttyessi seuroja oli noin neljadkymmentd, omansa lihes
jokaisessa rannikkokaupungissa Torniota ja Kaskista lukuun ottamatta.’
Purjehdusseurojen toiminta keskittyi manoéveripurjehduksiin, purjeh-
duskilpailuihin ja sosiaaliseen kanssakdymiseen. Seurojen toiminta liittyi
olennaisena osana herrasvien tapakulttuurin.*

Toinen vaihe ajoittuu maailmansotien viliseen aikaan, jolloin sinisille
kilpakentille ilmestyi uusi sukupolvi ja suomenkieliset pursiseurat. Pur-
siseurojen venekantaa hallitsivat pienet kilpaveneet, saaristoristeilijit ja
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kuutoset. Vain harvalla oli varaa rakennuttaa suuri matkapursi edellisten
vuosikymmenten tapaan. Vaiheen juuret ajoittuvat aikaan ennen ensim-
miistd maailmansotaa ja Suomen itsendistymistd. Ensimmadinen suo-
menkielinen seura perustettiin Himeenlinnaan 1880-luvulla. Turkuun
suomenkielinen pursiseura perustettiin vuonna 1906, ja helsinkildiset
saivat omansa juuti ennen ensimmaiistd maailmansotaa vuonna 1913.°
Ensimmiiset vuodet olivat suunnan hakemista ja toden teolla vanhat
ruotsinkieliset seurat haastettiin vasta itsendistymisen jilkeen 1920-luvul-
le tultaessa. Samaan aikaan kiinnostus lajia kohtaan herdsi myos tyévies-
ton keskuudessa. Ensimmainen tyovienpursiseura perustettiin Turkuun
vuonna 1896. Turun Tyovienyhdistyksen Urheilu ja Pursiseura (T'TPS)
sal kuitenkin odottaa vertaistaan yli kolmekymmenti vuotta. Samoihin
aikoihin perustettuja ruotsinkielisid tyGvden pursiseuroja saattoi nimes-
tadn huolimatta luonnehtia hyvin keskiluokkaisiksi.

Viimeistddn toisen maailmansodan jilkeen purjehdusurheilu ja -har-
rastus laajenivat koskettamaan kaikkia yhteiskuntaluokkia. T4ll6in virisi
my0s yhteistoimintaa porvarillisten ja tyovdenpursiseurojen vililld, mika
aloitti kolmannen vaiheen vapaa-ajan purjehduksen historiassa. Maail-
mansotien valisen ajan ristiriidat katosivat purjehtijoiden keskuudesta
vihd vahaltd viimeistdidn 2000-luvulle tultaessa. Sarjatuotanto, yksityyp-
piluokat ja lopulta lasikuitu veneiden materiaalina tekivat lajista ennen
kaikkea edullisemman, mutta my6s helpommin lihestyttivin. Kilpailun
rinnalla alkoi matkapurjehdus jalleen yleistyd, mitd voidaan pitdd osoi-
tuksena tulotason noususta ja vapaa-ajan lisidntymisesta.

Vaiheiden rajapintoja ei voi pitdd kovin selvipiirteising, silld vanhat
tavat elivit vield pitkdan uusien rinnalla. Sama pitee my6s veneluokkiin.
Maailmansodat katkaisivat normaalit arkiset toiminnot, atheuttivat puu-
tetta materiaaleista ja myOs toimintaa merelld rajoitettiin viranomaisten
toimesta. Tédstd huolimatta pursiseuroissa oli sotien aikana yllittivin
paljon toimintaa, olkoonkin, ettd ei yhtd elivina ja aktiivisena kuin rau-
han aikana. Usein muutoksen siemenet kylvettiin hyvissd ajoin, mutta
ne alkoivat orastaa vasta kddnteentekevin yhteiskunnallisen muutoksen
jalkeen.

Vapaa-ajanpurjehdus termind tulee ymmartia laajasti. Se on osa va-
paa-aikaa ja sisiltdd myos muuta toimintaa kuin purjehdusta. Laajassa
mittakaavassa vapaa-ajanpurjehdus on purjehdusseurojen toimintaa sen
kaikissa muodoissa sulkematta kuitenkaan pois yksittdisten, seuroihin



kuulumattomien henkiléiden harrastusta. Termin sisiltimid vapaa-ai-
ka ymmirretddn aikana, joka jdi elinkeinon ja pakollisten jokapaiviis-
ten elimin kannalta tirkeiden toimintojen ulkopuolelle. On kuitenkin
huomattava, ettd vapaa-ajan maire on hyvin liikkuva, silld vililld sen ja
tybajan erottaminen voi olla vaikeaa. Pursiseurojen toiminnan ohessa
yksilot harjoittivat sosiaalista kanssakdymistd ja solmivat seka yllapitivit
henkil6kohtaisia kontaktejaan niin alemmissa kuin ylemmissé yhteiskun-
taluokissa. Oma toiminta saattoi liittyd kiintedsti omaan elinkeinoon tai
toimeentuloon.® Pursiseurat ovat aina olleet erottamaton osa yhteiskun-
taa. Niiden kehitys on ollut sidoksissa omaan aikaansa ja ymparoivain
todellisuuteen.” Putjehdus harrastuksena heijastaa ymparoivaa yhteis-
kuntaa verrattain hyvin ja sen siséilld tapahtuvat sosiaalisen kontekstin
muutokset seuraavat valtakunnan muutosta hyvin lyhyelld viiveella.
Tidssd artikkelissa tarkastelen Turun pursiseurojen kilpapurjehdus-
toimintaa erityisesti 1920- ja 1930-luvuilla. Etsin vastausta sithen, miksi
kilpapurjehduksesta tuli pursiseurojen keskeisin toimintamuoto ja mil-
laisia merkityksid sen ympirille koottiin maailmansotien valisena aika-
na. Muuttuva yhteiskunta heijastuu turkulaisista pursiseuroista ja niiden
toiminnasta hyvin selkedsti. Kaupunkia ympiréiville saarille kehittyi
kesdasutusta 1840-luvulta lihtien. Ensimmaiisen maailmansodan jalkei-
nen yhteiskunnallinen murros vaikutti elimain Ruissalon ja Hirvensa-
lon kesdparatiiseissa. Uusi vaurastuva turkulainen, osin suomenkielinen
virkamiehist6 halusi pddstd osalliseksi keséisestd idyllistd, joka aiemmin
oli ollut vain varakkaimman kaupunkisivistyneiston etuoikeus. Turku oli
my0s ensimmiinen kaupunki, jossa purjehdusurheilu levisi tyévienluo-
kan pariin organisoidussa muodossa. Turkulaiset seurat tarjoavat hyvit
mahdollisuudet tarkastella purjehdusurheilua osana muuttuvaa kesin-
viettoa, yhteiskuntaa ja sen konventioita maailmansotien vilisend aikana.

Kilpakentan muodostuminen

Ensimmiinen maailmansota rajoitti purjehdusta merelld. Henrik Ramsay
muistelee kuinka reimarit poistettiin vayliltd ja kareista piti selvitd van-
hoilla muistikuvilla. Kilpapurjehdusradat sijaitsivat aivan kaupungin
liheisyydessd, jossa ne mutkittelivat ahtailla vaylilldi. Sodan aikana suu-
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rimmat alukset jdivit satamaan ja talven jéljiltd telakoille. Isojen alusten
harvetessa my6s vanhemmat purjehtijat jdivit maihin uuden nuorem-
man sukupolven purjehtiessa pienilld ja usein mariksi kuvatuilla kakskak-
kosilla. Pienien saaristoristeilijdiden rooli korostui kilparadoilla. Sodan
jatkuessa viranomaisten asettamat rajoitteet lievenivit ja niiden valvonta
16ystyi. Kilpapurjehduksia alettiin taas jarjestad kaupunkien vililla. Tastd
huolimatta nopeiksi havaitut pitkdt mutta kapeat saaristoristeilijit vakiin-
tuivat purjehtijoiden suosikeiksi. Yhtend syyni oli todennikéisesti so-
danaikainen ja sen jilkeinen materiaalipula, joka piti veneet maltillisen
kokoisina, muutamaa isompaa purtta lukuun ottamatta.®

Airistollakin osa veneisti jdi ensimmadisind sotavuosina laskematta ve-
teen, mutta kilpailutoiminta oli silti melko aktiivista.” Purjehduksen ol-
lessa kiellettya ulkomerelld helsinkildiset saapuivat kilpailemaan rautateit-
se.!'” Vaikuttaa silta, ettd sota suosi Airistoa jopa Helsingin merialueiden
kustannuksella, silld sota-aikana Turun lahist6lld pidettiin haastekilpailui-
ta monista keskeisistd palkinnoista. 22m*-pokaalista kilpailtiin useasti, ja
vuonna 1917 kilpailuun osallistui Naantalin vesilld 22 venettd. Pokaalia
oli tultu tavoittelemaan paakaupunkiseudulta usean seuran voimin, min-
ka lisiksi haastajia oli my6s Porista. Kaiken kaikkiaan regattaan otti osaa
yli viisikymmenta venettd, yhdessitoista luokassa ja kymmenestd seuras-
ta. Kilpailijoista 90% purjehti eri kokoisilla saaristoristeilij6illd. Vanhan
amerikkalaisen sdannoén mukaisia aluksia oli kolme ja 10 mR-luokan
veneitd kaksi. Naantalin redilld oli my6s Suomessa lihes ainutlaatuinen
William Fifen suunnittelema 12 mR-luokan Ierne. Ei ole tietoa, purjeh-
tiko vene kilpailussa, mutta varmuudella se oli sithen ilmoittautunut.
Henrik Ramsayn mukaan aluksen omistaja Gustaf Estlander otti kil-
pailuun osaa toisella veneelld, 10 mR-luokan Irenelld.'” Radalla nihtiin
my0s yksi kansainvilinen kuutonen, joka enteili jo tulevaa. 1920-luvun
kuluessa niistd tuli merkittavin kilpaluokka Suomessa aina toiseen maa-
ilmansotaan saakka.'

Turkua ei kilpailupaikkana suosinut ainoastaan sen sijainti vaan myos
sinne syntynyt veneteollisuus. Koko Itimeren alueen parhaaksi mainittu
veneveistimé Abo Batvarf oli perustettu Ruissalon Hevoskarille vuon-
na 1889. Vuosien saatossa veistimolld suunniteltiin, rakennettiin ja kor-
jattiin monia tunnettuja pursia. Kuuluisat purjehtijat halusivat sailyttaa
veneensi veistimon telakalla. Telakan ymparille muodostui niin jopa
erainlainen epavirallinen paakaupunkilaisten Toukokuukerho, jonka ji-



senet tulivat keviisin seuraamaan uusien pursien veistimista ja vanhojen
vesille laskua. Maineeseen veistimon nosti 1920- ja 1930-luvuilla kuului-
sat Westinin veljekset Zaké ja Bruno, jotka nihtiin usein myos kilpara-
doilla."

Pidkaupunkiseudulla ensimmiinen maailmansota oli lihentinyt seu-
roja. Helsingin edustalla kaikki mahtuivat samalle radalle luokka- ja kie-
litaustasta huolimatta."” Samoin kivi Turussa. On jopa mahdollista, ettd
sisillissota lihensi porvarillisten Airisto Segelsillskapin (ASS), Abo Se-
gelklubbin (ASK)'® ja Turun Pursiseuran (TPS) jisenii yli kielirajan.

Turun Ty6vaen pursiseura sen sijaan oli eristdytynyt yhteistyosta jo
ennen ensimmaistd maailmansotaa. Se oli tietoisesti pysynyt poissa pot-
varillisilta kilpakentilta. TTPS eristiytyminen jatkui aina 1940-luvun lop-
puun. Tdhin ei vaikuttanut ainoastaan sisillissodan jilkeinen urheilun
keskusliittojen hajaannus, vaan ratkaisu oli 1dhinna ideologinen. Taustalla
oli pelko seuran hallinnan paitymisestd porvarien kisiin.'” Vallananasta-
misen peikko on todennikéisesti vuoden 1905 yleislakon jilkeisen poliit-
tisen aktiivisuuden ja kentin jakaantumisen perua.

Eristaytymisestd huolimatta myos TTPS:n jdsenet olivat aktiivisia
kilpailijoita. Heiddn kilpailunsa olivat vain seuran sisiisid. Vaikka mie-
lenkiintoa luokkakunnon mittaamiseksi vililld olikin, toinen ty6vieston
purjehdusta rajoittanut tekija oli veneiden maira ja kunto. Kun ASS:n,
ASK:n ja TPS:n venerekisterissi oli useita uusia ja yleensi hyvikuntoisia
veneitd, TTPS:n venerekisterissd oli vain muutamia hyvin pienid, van-
hoja ja huonokuntoisia veneitd. TTPS:n jasenten purjehdukset rajoittui-
vat ldhinni yhteyslitkenteeseen Turusta seuratukikohtaan ja sen lihiym-
paristoon. Kilpailut olivat verrattain pienid ja nithin ottivat osaa samat
veneet vuodesta toiseen.'® Purjehdusta kohtaan lisidntyvi kiinnostus
tyovaenluokassa tarjosi tilanteeseen kuitenkin helpotusta. 1920-luvun
lopussa turkulaisille tarjoutui mahdollisuus kilpailla my6s ulkopuolisia
vastaan. Tyovden Urheiluliittoon perustettiin vuonna 1927 purjehdus- ja
soutujaosto. Kaksi vuotta aiemmin oli Helsinkiin perustettu myos oma
tyovien pursiseura HTPS (Helsingin Tyovien Pursiseura). Turkulaisten
ja helsinkildisten vuosittaisista ystavyysotteluista tuli keskeinen yhteistyo-
muoto seurojen vialilld 1930-luvulla."”

Turun pursiseuralaiset olivat ottaneet osaa muiden jérjestamiin kilpai-
luihin jo ennen toista maailmansotaa ja my6s jonkinasteista menestysta
oli tullut. Alueen pursikilpailujen ehdoton ykkénen oli kuitenkin ollut
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ASS. Se oli hallinnut kilpakenttaa niin Airistolla kuin muuallakin. Seuran
aluksia oli kdynyt kisaamassa Helsingin ja Viipurin lisiksi Pietarissa ja
Tukholmassa. ASS:1ld oli limpimit suhteet kaikkiin varhaisimpiin pur-
siseuroihin. Nyldndska Jaktklubbenin (NJK), Airisto Segelsillskapin ja
Wiborgs Lins Segelféreningin (WSL) yhteistyosuhdetta voi pitdd erityi-
send. Ennen ensimmaiistd maailmansotaa seurat kisasivat ldhinni kes-
kenddn tirkeimmisti kiertopalkinnoista.” Yhteistyd NJK:n kanssa oli
aloitettu jo vuonna 1871 Algéssd, Tammisaaressa.”’ Seurojen yhteistyod
jatkui alueella monen vuoden ajan ja niiden vilistd yhteisty6ta voidaan
pitdd myohemmin suuren suosion saaneen Hangon regatan edeltdjana.
Jasenkunta seuroissa oli varsin samankaltaista. Se koostui padasiassa
ruotsinkielisistd herrasmiehistd, joiden joukossa aateluus oli varsin ta-
vallista.

ASS:n perustaminen liittyi kiintednd osana varakkaimman porvariston
ja aateliston elimintapaan 1800-luvun puolessavalissi. Turun kaupunki
oli alkanut vuodesta 1847 vuokraamaan huvilatontteja Ruissalosta, josta
tuli suosittu kesinviettopaikka ylemman luokan piirissa.* Purjehdusmat-
kat olivat kuuluneet yliluokan harrastuksiin jo ennen titd. Saaristolais-
tyyppisen veneet olivat kuljettaneet omistajiaan kalastus-, metsastys- ja
muille huviretkille saaristoon jo vuosia ennen yhdistystoiminnan alkua.”
ASS:n perustaminen jatkoi titd perinnettd Turussa.

Yhteiskunnan rakenteet olivat 1900-luvulle tultaessa muuttumassa.
Vuosisadan ensimmiisind vuosikymmeninid Ruissalon seurapiirielimi
koki mullistuksen. 1920-luvun alussa jo ldhes puolet huviloiden omis-
tajista oli virkamiehid, osa heistd suomenkielisid.** Samaan aikaan ruot-
sinkieliset ylemman luokan omistajat muodostivat omia saarekkeitaan,
joihin he eristaytyivit kesiisin erottautuakseen muista Ruissalon kesin-
viettdjistd. Yksi niistd paikoista oli ASS:n paviljonki Pikku-Pukissa.”
Ruissalon kesdnviettdjien lisddntyessd Airisto Segelsillskap ei pystynyt tai
pikemminkin ei vélttamatta halunnut vastata ajan haasteeseen. Sen henki
pysyl varsin aristokraattisena.

Keskiluokka oli alkanut vaurastua ja sitd kautta omaksumaan ylem-
min luokan tapoja. Samoihin aikoihin TTPS:n perustamisen kanssa Tur-
kuun perustettiin uusi pursiseura Arbetets Vinners i Abo Segelklubb
vuonna 1896. Uuden seuran taustalla vaikutti Arbetets Vinners -liike,
jonka ideologia oli lihtoisin wrightildisestd tyGvaenliikkeestd. Seuran
ajatusmaailma oli nimestdin huolimatta varsin porvarillinen. Jisenien



voidaan luonnehtia kuuluneen ennemmin liberaaliin ruotsinkieliseen
keskiluokkaan kuin vasemmistolaiseen tyovienliikkeeseen. Tirkeda
kuitenkin oli, etteivit he kokeneet kuuluvansa samaan seuraan ASS:n
jaseniston kanssa. Tarkoitus ei ollut kuitenkaan kilpailla ruotsinkielisen
vieston keskuudessa jasenistOstd, vaan perustaa toiminta yhteistybhon
ASS:n kanssa.”” Ruotsinkielisen keskiluokkaisen pursiseuran lisaksi Tut-
kuun muodostui tarve suomenkieliselle pursiseuralle. Turun Pursiseura
syntyi tdyttimdin tuota aukkoa vuonna 1906.%*

Turun Pursiseura haastaa

Turun pursiseuran taustalla vaikutti Turun Suomalainen Seura, jonka ydin-
joukkoon perustajajiasenet kuuluivat.” Vield 1916 Pursiseura Mainingin
10-vuotishistoriikissa pahoitellaan sitd tilannetta, ettd purjehdusurheilu ei
saanut tuulta purjeisiinsa suomenkielisten patissa paikkakunnalla.” Tilan-
ne kuitenkin muuttui menestyksen my6ta. Turkulainen suomenkielinen
porvaristo alkoi 1920-luvun alussa omaksua aikaisemmin yldluokkaisia
tapoja. Uusilla huvilanomistajilla oli mielessddn samat tavoitteet ja haave-
kuvat kuin edeltsjillian.”’ Toisin kuin TTPS, joka sulkeutui peliten porva-
reiden valtaavan yhdistyksen, TPS:n jiasenet omaksuivat tapoja vanhoilta
purjehtijasukupolvilta. TPS haastoi ASS:n sen omalla kotikentalla.

Turun Pursiseuran menestyksen nousua kohti kilparatojen huippua
voidaan pitdd huikeana. Vield 1910-luvulla seuran merkitys paikkakun-
nalla oli lihes olematon ja vaikutuspiiri suppea. Itseniisyyden koittaessa
seura oli kuitenkin noussut suomalaisten pursiseurojen kirkijoukkoon.
Jopa paikalliset ruotsinkieliset sanomalehdet ylistivit seuran menestysta.
Merkkina menestyksestd voidaan pitdd my0os ulkomaille suuntautuneita
kilpaputjehdusmatkoja Ruotsiin ja Viroon.”

Menestyksen my6td Turun pursiseuran jasenistd laajeni ja sithen liit-
tyl vanhoja purjehtijoita, jotka aiemmin olivat kuuluneet lahinna paikka-
kunnan ruotsinkielisiin seuroihin.” Samaan aikaan jiseniston sosiaalinen
status nousi. Seuraan liittyi koulutettuja suomenkielisia virka- ja litkemie-
hid, aikaisemman jiseniston koostuessa lihinnid alemman keskiluokan
edustajista.”* Luokkataustaerojen kaventuessa ASS:n, ASK:n ja TPS:n
yhteistoiminta syveni, mutta samalla seurojen jasenist6 homogenisoitui
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Saaristoristeilija Kyllikki, tyypillinen 1920-luvun alun mahonkinen 40m2-luokan
kilpavene, oli yksi Turun Pursiseuran maineikkaimmista pursista. Legendaarisen
Zaké Westinin suunnittelema konstruktio toteutettiin Turun Veneveistamolla. Vene
ehti purjehtia seuran lipun alla vain vuoden 1923. Seuraavana vuonna Kyllikki
kartutti Suomalaisen Pursiseuran palkintokaappia Lempo-nimisena voittaen Leuto
Pajusen kipparoimana TPS:n hallussa olleen Merirosvo-pokaalin. (TPS:n arkisto)



kielitaustaltaan. ASS:sta tuli nyt selvésti ruotsinkielinen, samoin ASK:sta,
suomenkielisten siirtyessa Turun Pursiseuraan.

Vaikka kilpailumenestys oli hyvi, eivat Turun pursiseuralaiset kayneet
ylimielisiksi vanhoja seuroja kohtaan. Seuran keskeisend tavoitteena oli
parantaa suomenkielen asemaan ruotsinkielisten hallitseman purjehdu-
surheilun piirissd. Suomen Purjehtijaliittoa (SPL) perustettaessa vuon-
na 1906 ainut sithen liittynyt suomenkielinen seura oli Piijanteen Pur-
siseura.” Tistd huolimatta Purjehtijaliiton kiertokitjeet lihetettiin niin
% Toimijana SPL:a voidaankin tdssd suhteessa
verrata viranomaisiin, jotka toimivat molemmilla suuriruhtinaskunnan

ruotsiksi kuin suomeksi.

kielilld, ruotsin hallitessa paivittista tyoskentelyd. Lausunnoissaan TPS:n
johtokunta oli varsin sovitteleva. Niissakin tapauksissa, joissa haluttiin
parantaa suomenkielen asemaa, korostettiin aina toista kotimaista kiel-
ti purjehtijoiden kielend.”” Asenne oli kuitenkin astetta tiukempi kuin
helsinkilaisilla purjehtijatovereilla Suomalaisessa Pursiseurassa (SPS). Jos
heille kieli oli enemminkin viline kuin padmaara ja seuran nimen paipai-
no oli sen jalkimmaiselld osalla,” painottivat turkulaiset kielipddamaaraa.”

Vaikka suomenkielisen kansanosan varallisuus vahitellen kasvoi, e purjeh-
dus silti ollut mitenkain edullinen laji. Yksi keskeisimmista syistd, miksi TPS
ja ASK pystyivit haastamaan ASS:n kilparadoilla, oli juuri saaristoristeiliji-
den yleistyminen. Vaikka varallisuus oli kasvanut, harvalla oli varaa hankkia
itselleen purjevene, saati kilpakuntoinen sellainen. Vain muutamilla vanhojen
rahasukujen edustajilla oli suurempia pursia ennen 1930-luvun puoltavilia.
Moni uusi vene saatiinkin seuran rekisteriin arvontavenemenettelylld.

On hyvin yleistd, ettd nopeaa nousua seuraa romahdus. Kuin en-
teillen tulevaa Turun Pursiseuran vuoden 1920 vuosikertomus loppuu
muistutukseen ”...’4la hellita’.”* Olikohan vuosikertomuksen laatijalla
mielessa, ettd rajallisesta vapaa-ajasta kilpailivat my6s muut harrastukset.
Esimerkiksi autoilu yleistyi ja oli osaltaan kilpailemassa nuorten ja van-
hempienkin miesten ajankiytostd." Muistutuksesta huolimatta kilpailu-
toiminta jatkui virednd vield muutaman vuoden, mutta vuosikymmenen
loppua kohden toiminta selvisti hiipui TPS:n jasenistossd. 1920-luvun
lopun lama-aika romahdutti seuran toiminnan useiksi vuosiksi. Téssa
suhteessa ASS ja ASK pirjisivit paremmin. ASS:n toiminnassa voidaan
havaita pientd hiipumista hetkellisesti laman syvimpind vuosina, mutta
vanha raha kesti uutta paremmin maailmantalouden koettelemukset. Uu-
sia aluksia ei rakennettu entisten tapaan, mutta toiminta jatkui vakaana.*
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Autoilun yleistyessd motorisoitui my6s veneily. Villitys jai lyhytai-
kaiseksi ainakin kilpailutasolla, mutta se antoi eloa TPS:n toimintaan.
Vuosina 1932-1934 moottorivenekilpailuita pidettiin useita. Samaan ai-
kaan purjehduskilpailut jiivit seuran osalta varsin ponnettomiksi, vaik-
ka naapuriseurojen veneet purjehtivatkin innokkaasti. Edes 1930-luvun
uusi yksityyppiluokka Hai ei herittinyt suuria intohimoja ennen toista
maailmansotaa. Hiljaiselosta huolimatta hetkellisid valonpilkahduksia
nihtiin esimerkiksi vuonna 1937 ASK:n viettiessi 40-vuotisjuhliaan. Tlo
jai kuitenkin lyhyeksi, silld esimerkiksi vuoden 1939 omaan kilpapurjeh-
dukseen ei ottanut osaa yhtdin omaa venetti.” Toisen maailmansodan
jalkeen Airistolla, kuten koko maassa puhalsivat jo uudet tuulet.

Paras voittakoon!

Suomessa elettiin 1920-luvulla urheilun ensimmaistd suuruuden aikaa.
Yleisurheilijat kerasivat kirkkaita mitaleja kisoista toiseen, mutta my6s
purjehtijat onnistuivat paaseméin palkinnoille merkittavissé kilpailuissa.
Tukholman olympialaisista 1912 tuliaisina oli hopeaa 10 mR-luokassa ja
pronssia 12 mR-luokassa. Ajan henked voi luonnehtia kilpailupainottei-
seksi.*

Herittdakseen innostusta ja aktivoidakseen jasenistéddn seurat pe-
rustivat kiertopalkintoja. Ne jakautuivat ikuisesti kiertiviin ja yleensa
kolmella voitolla omaksi saataviin. Palkintoa perustettaessa mairiteltiin
veneiden mittaustapa ja se, kilpailtiinko palkinnosta seuran sisdisesti tai
oliko kyseessé avoin kilpailu, johon my6s muut seurat saattoivat ottaa
osaa. Tiarkeiksi tapahtumiksi muodostuivat haastekilpailut, joissa edel-
lisen kerran voittaja asettui puolustamaan voittoaan haastajaa vastaan.
Usein haastajia oli niin monta, ettd heiddn vilillian pidettiin karsinnat
ennen varsinaista koitosta. Joskus haastaja ei saapunut paikalle ja niin
edellisvuoden voittaja purjehti radan ja sai ndin uuden kiinnityksen pal-
kintoon.*

Palkinnot toimivat seurojen ja niiden edustaman aatteen tai taustan
menestyksen symboleina. Niitd tavoiteltiin usein varoja ja vaivoja sdds-
tamattd. Purjehduskilpailuista kirjoitettiin sanomalehdissd, ja ne olivat
oman aikansa seurapiiritapahtumia, joissa yleisolld oli muutakin vithdy-



ketta kuin katsella merelld kisaavia veneitd. Usein paikalle oli jarjestet-
ty kanttiini ja silloin tilléin my6s torvisoittoa. Airiston pohjoispadssi
oleva pieni Viittakari-niminen saari oli toiminut kilpailuiden keskukse-
na jo 1860-luvulta lihtien.* Vuonna 1923 TPS rakensi sinne palkinto-
tuomareille tarkoitetun toimitsijapaviljongin tuulen ja sateen suojaksi."’
Myohemmin siitd myytin osuudet alueen muille pursiseuroille, my6s T'T-
PS:le.”® Usein kilpailut paattyivit toverilliseen iltamaan pursiseurojen pa-
viljongeissa. Airiston seuroja pidettiin vieraanvaraisina ja ilmapiirid lam-
pimdni. Oman seuran, kaupungin ja veneen kunniasta pidettiin huolta.”

Kilpapurjehdus sai Suomessa vaikutteita ulkomailta, 1dhinna Ruotsis-
ta, mutta myOs Englannista ja Yhdysvalloista. Esikuvana kiertopalkin-
noille toimi maailman vanhin edelleen kiertiva palkinto, America’s Cup,
jonka voitosta kisattiin ensimmadisen kerran Isle of Wightin vesilld vuon-
na 1851. Kilpailun America-vene oli ylivoimainen verrattuna vastusta-
jilnsa. Sen lipuessa maaliin kilpailun suojelijana ja palkinnon lahjoittaja
toiminut kuningatar Victoria tiedusteli lippueupseeriltaan, mika alus olisi
tulossa toiseksi, sai hin tarinan mukaan vastauksen: ”Ah, Your Majesty,
there is no second.””’

Legenda jdi eliméin purjehduspiireissa ympiri maailmaa ja heijastelee
vallalla ollutta kisitystd voiton tuomasta kunniasta ja tirkeydestd. Voitto
oli merkki seuran kyvykkyydesta usein hyvinkin tasavakisessi kilpailussa,
ja havinnyt osapuoli koki karvaana palkinnon siirtymisen toisen seuran
trofee-kaappiin. Menetys heritti keskustelua seuran sisilld ja nostatti
henked palkinnon saattamiseksi taas kotiin. Havio saatettiin tulkita myos
tappioksi omalle aatteelle. Valilld palkinnon hankkiminen takaisin osoit-
tautul hankalaksi eikd sen paatyminen kauas kotivesilta ollut tavatonta.
Niin myos Airistolla, silld helsinkilaiset ja ruotsalaiset kavivit tuon tuos-
ta kisaamassa Turun vesilld. Kilpailuretki itdan tai etelddn saattoi koitua
rankaksi kokemukseksi. Kaikesta huolimatta ’poikien” kotiin tuominen
koettiin tarkedksi.”!

Tunnetuimpien kiertopalkintojen voittajilla oli mahdollisuus ohjata
purjehdusurheilun kehitystd. Usein palkintojen lahjoittaja oli maaritellyt
kiertopalkinnon saannét melko tarkasti, mutta lihes yhta usein palkinnot
antoivat mahdollisuuden tulkintaan, jolloin kyettiin saamaan hienoista
etua kilpailussa ja niin ollen my6s palkinnon pitimisessa itselld. Siannot
saattoivat mahdollistaa alustyypin valinnan itselle edulliseksi tai kilpara-
dan sijoittamisen sellaiseen paikkaan, jonka tuntemus antoi kotiedun. Ai-
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risto tunnettiin haastavana kilpapaikkana, jonka virtaukset ja oikukkaat
tuulet auttoivat turkulaisia.”

Kilpailu ei 1920- ja 1930-luvuilla ollut ainoastaan purjehtijoiden vilis-
td, vaan myos radan ulkopuolella, suunnittelupoydilld, kilvoiteltiin. Luo-
kat kehittyivit kovaa vauhtia, eikd useamman vuoden vanhoilla veneilld
kyetty endd voittamaan kilpailuja, ei ainakaan kansainvilisissd regatois-
sa.”” Voidaan siis pitid pienend ihmeeni, ettd TPS:n kaltainen nuori seura
pystyl haastamaan vanhemmat seurat ja nousemaan kilpapurjehduksen
huipulle. Aika oli sille otollinen.

Veneiden rakennuskustannukset nousivat koko ajan maailmansotien
vilisend aikana. Tama johti sithen, ettd 1920-luvun alussa kuutoset kor-
vasivat isommat luokat Suomessa. Ne nousivat tirkedin asemaan myos
kansainvilisessd kilpailussa.” Kustannusten edelleen noustessa kilpapur-
jehtijat siirtyivit taas pienempdin luokkaan. Ratkaisuksi oli jo pitkddn
tarjottu yksityyppiluokkia, ja esimerkiksi vuonna 1930 esitelty Hai oli
vastaus tdhdn ongelmaan. Monet varakkaammat kilpapurjehtijat tosin
vierastivat yksityyppiluokan ajatusta, jossa kaikki veneet olisivat olleet
samanlaisia, toisin kuin konstruktioluokissa, joissa veneiden vililld saat-
toi olla huomattavia eroja. Legendaarisen maineen saavuttaneen vene-
suunnittelijat Nathanael Herreshoffin suuhun on sovitettu seuraava to-
kaisu: ”The problem with one-design racing is that usually the best sailor
wins...”. Oli tima lausahdus totta tai ei, tiivistyy sithen varmasti monen
vanhemman sukupolven kilpapurjehtijan pelko.

Kilpa sy6 matkapurjehdusta

Edelld on pyritty tuomaan esiin syitd sithen, miksi kilpapurjehdus nousi
lajin keski6on ensimmadisen maailmansodan jilkeen ja miten sen kentté
muotoutui lihinnd Airistolla, mutta my6s koko maassa, matkapurjeh-
duksen jdddessd lihes koko seuratoiminnan ulkopuolelle. On tirkeda
pohtia, miksi matkapurjehduksen suosio oli niin vihiista verrattuna kil-
papurjehdukseen.

Vanhat lajin harrastajat eivit kadonneet minnekiin, vaikka ensimmai-
nen maailmansota piti purret maissa ja osa niista tuhoutui kiyttokelvotto-
miksi. Maailmasotien viliseltd ajalta on viitteitd satunnaisista pidemmis-



Toisen maailmansodan jalkeen yleistynyt edullinen ja kestava Hai-vene mahdollisti
tasavertaisen kilpailuasetelman kaikille purjehtijoille varallisuudesta riippumatta.
Kuvassa Hai-veneiden luokkalahto vuonna 1947 Viittakarin edustalta Airistolla.
(TPS:n arkisto)

ti purjehdusmatkoista sisempii saaristoviylid pitkin. Niywia siltd, etud
monet veneenomistajat tekivit edelleen viikonloppupurjehduksia lihei-
siin kohteisiin.”® Kaikkien Turun alueen seurojen ohjelmissa mainitaan
lihes joka vuosi jonkinlinen yhteismatkapurjehdus tai -kilpailu. Usein
ne liittyivit yhteen. Nima lihikohteisiin, Nauvoon, Hakkeenpiihin ja
Rymiittyldin tehdyt retket kestivit yleensi yhden piivin, maksimissaan
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yon yli. Luonteeltaan ne olivat enemminkin kokoontumisia kuin pitkin-
matkan purjehduksia. Purjehduksissa oli vield merkkeja niistd rippeist,
jotka periytyivit ensimmiisten pursiseurojen mandooveripurjehduksista,
joissa putjehdittiin eskaaderina kuin sotalaivastossa ikddn.>

Perilld pidettiin usein syémingit ja ohjelmassa oli tanssia ja muuta hu-
pia. Mukaan otettiin my6s henkil6ita, jotka eivit itse omistaneet venetta.
Pidemmille matkoille antauduttiin vain matkan suuntautuessa ulkopaik-
kakuntalaisten kilpailuihin, Helsinkiin, Viipuriin, Tallinnaan tai Tukhol-
maan. Syynd matkapurjehduksen vihenemiseen saattoi olla se, etteivit
rannikkoristeilijit olleet omiaan matkapursina. Moni kuutonen oli varsin
karu sisustukseltaan.”’

Seurojen matkapurjehdukseen nivoutui lihes aina kilpailu. Turun
alueen seuroilla oli jopa matkapurjehduskilpailu Turun Sanomien lahjoitta-
masta Hakkeenpdin Haarikasta ja Pokaalista vuosina 1919-1926. Vaikka
TPS voitti molemmat kiertopalkinnot itselleen vuoteen 1923 mennessa,
kilpailu jatkui vuoteen 1926 vuoteen asti.”® Kilpailun ylikorostuneisuus
kuitenkin harmitti osaa jasenkuntaa. Osittain tdstd syystd syntyi seuroi-
hin kapinaliikkeitd, jotka halusivat korostaa pitkdnmatkanpurjehdusta.
Mita ilmeisimmin pddkaupunkiseudulla kiistasta tuli niin avoin, ettd osa
matkapurjehtijoista erosi Suomalaisesta Pursiseurasta ja perusti matka-
purjehdukseen suuntautuneen Merenkivijit ry:n vuonna 1922’ Vastaa-
vaa kiistaa ei 16ydy Turusta, mutta seurojen arkistoista 16ytyy viitteitd
siitd, ettei kilpailuhenkisyytta katsottu aina hyvilla.

Merkkina matkapurjehduksen noususta voi pitaa myos sitd, ettd vuo-
den 1933 marraskuussa Helsingissd perustettiin ruotsalaisten esikuvan
innostamana matkapurjehduksen edistimiseksi Merikarhut, Suomen
matkapurjehtijain yhdistys — Sjobjornarna, langfiardsseglareférening
1 Finland. Hanke ei ollut pelkille tuulelle perustettu, silli sen taustalta
l6ytyvit paakaupunkiseudun suurseurat NJK, HSS, SPS, HSK ja Meren-
kavijat. Vuosikymmenen mittaan mukaan liittyi myo6s turkulaisia, joiden
osuus jisenmairasti jdi tosin noin kymmeneen prosenttiin, Helsingin ja
lahiympiriston edustajien muodostaessa lihes 60% jasenistostd.”

Vasta 1930-luvulla uusien kestavimpien ja merikelpoisten alusten
myotd matkapurjehdus alkoi kukoistaa uudelleen. Turun Veneveistimol-
ld syntyi tuolloin vain matkapurjehdukseen tarkoitettuja huomattavan
jareitd pursia. Veneet varustettiin usein apumoottorein ja muukin varus-

telu oli huipputasoa. Sisustuksen yksityiskohdat olivat tarkoin mietittyja



ja veneistd 16ytyi usein we, keitti6 ja joskus jopa keskuslimmitys.®! Ennen
toista maailmansotaa Turun Veneveistaimolld nikivat meren kajastuksen
monet tunnetut matkapurret: Géran Schildtin tunnetuksi tekema Daph-
ne, akateemikko Viisilin Johanna, Gotland Runt -avomerikilpailuun
suunnitellut Vanora ja Tehania seki juuri ennen toista maailmansotaa
valmistunut Henrik Ramsayn Regina.®

Vaikka uusia venekonstruktioita tehtiin, lopulta my6s monet van-
hat isommat ratakilpaveneet paatyivit retkikayttoon. Useita kuutosia ja
vanhoja kaseja ruffattiin, minka lisiksi my6s saaristoristeilijoita tavattiin
Merikarhujen rekisterissd.” Merkkejd matkapurjehduksen noususta voi
16ytdd my6s ASS:n sdilyneistd matkakertomuksista, joita alkoi ilmestya jo
1920-luvun lopussa. Pidempid, ulkomaille ulotettuja ja useamman viikon
kestineitd matkoja tehtiin 1930-luvulla aina Notjaan ja Tanskaan saakka.**

Pidemmat matkapurjehdukset olivat harvojen hupia, jota rajoittivat
niin kéytossd ollut vapaa-aika kuin varallisuus. Vasta laman jilkeisen
noususuhdanteen tuoma vauraus 1930-luvulla mahdollisti suuremmat
purret.® Matkapurjehdukseen vaikutti myOs tyoaikalainsiddinto. Vuon-
na 1922 siadettiin Suomessa tyosopimuslaki, jossa vuosiloma ulotettiin
kaikkiin yhteiskuntaluokkiin. Tyo6laiset saivat neljdsti seitsemain paivain
lomaa vuodessa, ja oli hyvin tavallista, ettd loman sai pitdd kesilld. Va-
paa-piivit kuluivat kuitenkin kotikaupungin lihelld, silli suurimmalla
osalla ei ollut varaa matkustaa pidemmalle. Yhti tavallista oli, ettd va-
paapiivit kiytettiin lisdaansion hankkimiseen.®® Pidempid putjehduksia
rajoittivat my6s kuusipéiviinen tyéviikko, jolloin purjehtimiselle jii ai-
kaa vain lauantai-iltapiiva ja sunnuntai. Edelld mainitut realiteetit olivat
omiaan korostamaan kilpapurjehdusta erityisesti paikallisesti. Pohjoisen
Airiston kilparadat olivat ldhelld ja vaivattomasti tavoitettavissa.

Tyvenessa

Kilpapurjehdus oli maailmansotien vilisend aikana erittdin vilkasta,
mutta toinen maailmansota tai paremminkin sitd seuranneet taloudelli-
set suhdanteet ajoivat monet purjehtijat ahtaalle. Sota ja sen seuraukset
kilpapurjehtijoille kohdistuivat pahimmin juuri sithen ryhméan, joka oli
1920-luvulla noussut haastamaan vanhat seurat.
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Vaikka paikallinen purjehdustoiminta pysyi ajoittain vilkkaana
1940-luvun lopulla, kaupunkien viliset suuret kilpapurjehdukset viheni-
vat. Yksi merkittaivimmista tekijoistd oli Porkkalan vuokraaminen Neu-
vostoliiton tukikohdaksi. Aluksi alueen lapi paisi kauppalaivan hinauk-
sessa, mutta lopullisten rauhanehtojen astuessa voimaan alue tuli kiertaa
avomeren kautta, mikd ymmarrettivisti rajoitti yhteyksia vanhojen kilpa-
kumppanien valilld.”’

Varakkaimmat purjehtijat saattoivat sodan jilkeen hankkia uuden,
ajanmukaisen veneen, mutta kaikille se ei ollut mahdollista. Monet aluk-
set olivat olleet kuivilla sodan aikana, moni oli tuhoutunut ilmapommi-
tuksissa tai veneiden lyijykolit oli otettu sotatalouden palvelukseen. Pai-
omien tarpeessa olleet veneiden omistajat myivat veneitain ulkomaille,
lihinni Ruotsiin, mutta my6s Yhdysvaltoihin.®® Kaikesta huolimatta mo-
net seurat nousivat talkoovoimin sodan alhosta yllittivin nopeasti. Yksi-
tyyppiluokat vahvistivat asemaansa ja varakkaimmat purjehtijat jatkoivat
1930-luvun puolella aloitettua matkapurjehdusta.

Maailmansotien valinen ajanjakso oli purjehduskilpailuiden kannalta
erittdin vilkasta aikaa. Vapaa-ajan rajallisuus ja ajan henki suosivat kilpapur-
jehdusta. Menestyminen kilparadoilla mahdollisti my6s aatteellisen vaikut-
tamisen lajin parissa. Luokka, varallisuus, kieli ja aate olivat jatkuvasti lisna
kilpailuissa. Tama ei kuitenkaan estanyt yhteistyota eri seurojen valilla.
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