Ville Laamanen

Itameren Ystavyysajo suomalaisen
urheilun suurtapahtumana <"

Vaikka kilpapy®ériilyd akdiivisesti seuraavien penkkiurheilijoiden joukko
kasvaa Suomessa jatkuvasti, jdi laji urheilun uutisoinnissa edelleen margi-
naaliin. Kesin kynnykselld 20 vuorta sitten kansainvilisen rason maantie-
pyoridily nousi kuitenkin niin suomalaisten piivilehtien urheiluosastojen
ewsivuille kuin yleisradion tv-lihetyksiin. Suomalaisten ja neuvostoliit-
tolaisten vuosina 1986—1989 yhdessi jirjestimi Itimeren Ystivyysajo on
monella ravalla ainutlaatuinen luku suomalaisen urheilun historiassa.

Kylmin sodan osapuolia yhdistivina urheilutapahtumana Ystivyysajo
(kansainviliseltd nimeltddn Baltic Sea Friendship Race) oli aikanaan myds
kansainvilisesti poikkeuksellinen hanke. Kyseessi oli ensimmiinen kerta,
kun yhdessd ja samassa etappikilpailussa ajettiin osuuksia Eurooppaa po-
liittisesti kahtia jakaneen rautaesiripun molemmin puolin. Kilpapyériilyn
yhdysvaltalainen pioneeri, ensimmiisti "Balcikia” kilpakaravaanin muka-
na seurannut Michael Aisner kirjoitti pian vierailunsa jilkeen, ettd ajon
kiynnistyessi prologiosuudella Turun satamasta Kauppatorille 29.5.1986
tehtiin kansainvilistd pyériilyhistoriaa'.

Turun ystdvyyskaupungissa Leningradissa kuusi pdivaa ja lihes tuhat
kilometrii myshemmin ajettu korttelietappi paicti kilpailun, jonka reitti
oli kulkenut Suomen puolella Hyvinkiin, Vantaan, Helsingin ja Lahden
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kautta Imatraan. Suomen ja Neuvostoliiton vilisen rajan ylitys tapahrui
etappien vililli 2.6. ennen Viipurin kaduilla samana iltapidivini ajettua
kortteliosuutta. Tamin jilkeen ohjelmaan kuului piitosetapin lisiksi vie-
I maanticosuus Viipurista Leningradiin. Osallistujia vuoden 1986 Ysti-
vyysajossa oli 88 yhreensii yhdestitoista eri maasta.’

Seuraavien kolmen vuoden kuluessa kilpailu laajeni niin pituudeltaan
kuin osallistujamairiltdin. Suurimmilleen se kasvoi vuonna 1988, jolloin
mukana oli 20 kuusimichisti joukkuetta. Kilpailun kestoa puolestaan pi-
dennettiin viikon mittaisesta 9-piiviiseksi jo vuonna 1987, jonka jilkeen
reitin pituus vaihteli 1200 kilometrin molemmin puolin. Vuosina 1986
ja 1988 Ystivyysajon lihtopaikkana oli Turku, ja maaliin tultin Lenin-
gradissa. Vuosina 1987 ja 1989 lihté tapahtui Leningradissa, ja kilpai-
lu paictyi Turkuun. Palkintorahojen kokonaissumma oli vuositrain noin
130 000 markkaa, joista kokonaiskilpailun voittaja sai 10 000. Osa etap-
pikohtaisista palkinnoista oli vuodesta riippuen myds kilpailun sponso-
reilta saatuja tavarapalkintoja.’

Ajatus idan ja lannen yhteistyosta

Itimeren Ystivyysajo sai alkunsa kansainvilisen amat6éripyoriilyliiton
FIAC:n johtoon kuuluvien kahden henkilén yhteisestdi suunnitelmasta.
FIAC:n puheenjohtajan Valeri Sysojevin ja varapuheenjohtajan, vuonna
2002 edesmenneen turkulaisen Simo Klimscheffskijn ajatus i ja lintd
yhdistivisti kilpailusta nousi ensi kerran keskustelunaiheeksi ilmeisesti
vuosien 1983 ja 1984 vaihteessa. Neuvostoliiton puolelta kilpailun ree-
maksi ehdotettiin ensin "rauhaa” Iti-Euroopan maissa ajetravan Rauhan-
ajon tapaan, mutra sosialistisessa liturgiassa vahvasti kuluneen kisitteen
sijasta paddyttiin suomalaisille paremmin sopivana kompromissiratkaisu-
na "ystivyyteen”.!

Hankkeen kiytinnon valmistelut aloitettiin, ja pidosa niistd, samoin
kuin vastuu rahoituksen hankkimisesta, tuli suomalaisten jirjestijien teh-
riviksi. Klimscheffskij, joka toimi 1980-luvun loppupuolella myds Turun
kaupunginhallituksen puheenjohrajana, hyddynsi tehokkaasti yhteyksidin
suomalaiseen liike-elimiin ja politiikkaan. Sponsoreiksi saatiin ruotsa-
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vostoliitossa. Volvon panos kilpailun kiytinnon toteutuksen kannalra oli
merkittivd, silld yhrio antoi kilpakaravaanin kiytt66n vuosittain 40 autoa
suoraan Hangon tehrailta. Keskeinen tukija oli myos Wirtsild, jonka Turun
yksikon palveluksessa tydskenteli useita Itimeren Ystivyysajon organisaa-
tioon kuuluneita henkilsitd, mukaan lukien kilpailun johtajaksi nimitetty
Henry Sundberg ja piisihteerin titeelilld ajojen taloudesta kaikkina neljind
yuonna vastannut Paavo Glumoff. Suomen Pyériilyunioni nimesi Turun
Urheiluliicon hankkeen vastuulliseksi suomalaiseksi jirjestdjiosapuoleksi.’

Kilpailureitin hahmottelu alkoi jo varhain. Aluksi selviteltiin mah-
dollisuutta saada muitakin Itdimeren ystivyyskaupunkeja mukaan, mutta
kivi ilmi, ettd timi olisi paisuttanut reictid litkaa®. Kun lihto- ja maali-
kaupungit Turku ja Leningrad olivat varmistuneet, suomalaiset pirtivit
hyédyntdd Ruotsin suurinta erappikilpailua Postgiror Openia esikuvana
kiytinnon jarjestelyissi. Sundberg ja Ystivyysajojen liikennejirjestelyis-
¢i vastannut komisario Matti Krats tekivit vuonna 1985 "oppimartkan”
Ruotsiin.” Huolellisen valmistautumisen seurauksena Suomen olosuhteis-
sa poikkeuksellisen laajar litkenteen rajoitukser saatiin toteutettua onnis-
tuneesti, ja ne saivat runsaasti kiitosta piivilehtien palstoilla.

Vaikka Ystdvyysajo oli suomalais-neuvostoliittolainen yhteisty6hanke,
osapuolten vastuulla olevat tehtivir poikkesivat huomatravasti toisistaan.
Kilpailun kokonaisbudjetti vaihteli vuosittain 2-2,5 miljoonan markan
vililld, ja suomalaisten kerdiman sponsorirahan osuus tistd summasta oli
noin kolme neljisosaa. Neuvostoliitossa organisointi silytettiin Leningra-
din urheilukomitealle, joka vastasi omassa maassaan ajettujen etappien
likennejirjestelyistd ja kustannuksista, kuten hotelleista, ruokahuollosta
ja kilpakaravaanin polttoaineista. Koska molemmart osapuolet hoirivar
osuutensa itsendisesti ja Leningradista saadut etukiteistiedot olivat osin
hataria, suomalaisia jirjestdjid vaivasi osittainen epitietoisuus tulevasta
ennen ensimmiisia Neuvostoliiton puolella ajettuja etappeja. Niiden ai-
kana kuitenkin ilmeni, et jirjestelyt oli hoidertu hyvin.® Suurimmillaan
Neuvostoliiton organisointivastuu oli kolmannessa Ystavyysajossa vuon-
na 1988, silld twolloin yhteensd kymmenesti osuudesta vain ensimmiiset
kolme ajettiin Suomessa.

Ensimmiisen Ystivyysajon valmistelut kestivit noin kaksi vuorta.’
Kilpailu sai heti ensimmiiseni vuotenaan FIAC:n miesten kilpailukalen-
terissa A-kategorian luokituksen. Se rarkoitti kansainvilisen arvostuksen
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vastapainona muun muassa sitd, ettd joukkueille oli maksettava niiden
osallistumiskustannukset lentolippuja mydten. Ensimmiisen, menestyk-
sekkidsti sujuneen vuoden jilkeen Ystivyysajon asema kalenrerissa vakiin-
nutettiin ja se nostertiin kaikkein korkeimpaan "kunnialuokitukseen”,
HC-kategoriaan. Vaikka arvonnousun tuomatr kdytinnén muutokser
eivit olleer kovin suuria kilpailun pituuden ja osallistujaméirin hienoi-
sen kasvun lisiksi, kategorialuokitus nosti Ystivyysajon kahden suurim-
man eurooppalaisen amatoorikilpailun, Rauhanajon ja Ranskan Tour de
I’Avenirin rinnalle.'® Kaikki kolme kilpailua olivat avoinna seki sosialistis-
ten ettd ei-sosialististen maiden maajoukkueille.

Uusia maita mukaan

Itdimeren Ystidvyysajo on jainyt historiaan ainutlaatuisena urheilutapahtu-
mana niin suomalaisessa kuin kansainvilisessi mittakaavassa. Jo sen po-
liittinen merkitys urheilullisena "siltana” iti- ja linsiblokkien vililli oli

FINLAND ] e

Irimeren Ystivyysajon reitti vuodelta 1988, jolloin vain kaksi etappia
Suomessa ja yksi Virossa ajettiin maanticosuuksina. Loput olivat aika-ajojen
lisiksi kortelietappeja Tallinnassa, Pietarhovissa ja Leningradissa. Kilpailun
134 kokonaispituus oli 1 118 kilometrid. (Turun Urheiluliitto)




Poikkeukscllinen. Vihintddn yhtd huomionarvoista on silti my®s se, kuin-
ka menestyksekkaisti suomalaiset jirjestdjat onnistuivat osaltaan toteut-
ramaan korkeimman kansainvilisen kategorian kilpailun. Kilpapydriily-
kultruuri oli ja on edelleen Suomessa heikommassa asemassa kuin esimer-
kiksi muissa Pohjoismaissa niin taloudellisten kriteerien kuin urheilija- ja
jirjestetty etappiajoja, Ystivyysajo oli maassamme ennennikemittémin
suuri pyordilyrapahtuma.

Ystivyysajojen organisaatio ja toteuttamistapa pysyivir kilpailun kaik-
kina neljini vuotena hyvin samanlaisina, mutta niin reitin kuin osallis-
tuvien joukkueiden valinnassa tapahtui my6s merkittivia muutoksia.
Vuosina 1988 ja 1989 kilpailu laajennertiin Eteli-Suomen ja Leningradin
alueen ulkopuolelle siten, ettd etappeja jirjestettiin myds Virossa, jolloin
Narvan ja Tallinnan kaupungit olivat ajon nidyttiméni kolmen piivin
ajan.'" Laajennuksen mydti Viro sai kilpailuun oman hyvin menestyneen
joukkueen.

Suurimpaan saavutukseensa virolaiset ylsivir jo ensimmiiselld maas-
saan ajetulla osuudella 30.5.1988, kun riechakkaan kotiyleisén suosikit
Riho Suun ja Toomas Kirsipuu ajoivar kaksoisvoittoon Tallinnan Musta-
mien kortteliradalla. Vaikka Viro oli tuolloin vieli neuvostotasavalra, sen
joukkue kilpaili ajoissa omassa sinivalkoisessa ajoasussaan. Korkean pro-
fiilin kansainvilisen pydrikilpailun vierailun Virossa voikin perustellusti
nihdi yhtend niistd kansallistunteen kanavoitumisviylistd, jocka 1980-lu-
vun lopulla johtivat maan itsendistymiseen. Mustamien etapilla yleisén
joukossa lichuneet sini-valko-mustat banderollit seki kaksi maalipaikalle
tuotua, vield tuolloin pannassa ollutta samanviristi lippua huomioitiin
nikyvisti my6s suomalaisessa lehdistdssi, ja pdivi on jadnyt vahvasti myds
suomalaisten mukana olleiden mieleen. Huomionarvoista oli, ettd viran-
omaiset — ilmeisesti vikijoukon reakrtioista huolestuneina — takavarikoivat
maalipaikalla olleista lipuista vain toisen.'?

Vuoden 1988 kilpailu oli erityistapaus Ystivyysajojen historiassa myds
siind mielessd, ettd osallistujajoukko oli tuona vuonna poikkeuksellisen
kansainvilinen. Kaikki maanosat Eteli-Amerikkaa lukuun ottamatta
olivat edustettuina seitsemintoista osallistuneen kansakunnan joukossa.
Isintimailla oli kolme kuusimichisti joukkuetta kummallakin, tosin Neu-
vostoliiton osalta yksi niistd oli Viron joukkue. Muut eurooppalaiser osal-
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listujamaat olivat Ruotsi, Tanska, Norja, Italia, Hollandi, Tshekkoslovakia,
Iti-Saksa ja Puola. Euroopan ulkopuolelta tulevista joukkueista huomat-
tavin oli Yhdysvallat, joka osallistui kilpailuun joka vuosi. Vaikka Yhdys-
vallat lihetti ajoihin nuoria, kokemattomia pyériilijoitd, osallistumisen
poliittinen merkitys oli molemmille jirjestdjimaille suuri. Itse asiassa yksi
kilpailun toteutumisen ehdoista, jotka Sysojev Klimscheffskijlle asetti, oli
tiettdvisti USA:n joukkueen saaminen mukaan." Niin kilpailun saattoi
uskottavasti profiloitua "ystivyysajona”.

Kabinettisopimukset lajia edistamassa

Pisimmin kilpailumatkan teki Australian joukkue, joka osallistui Ysti-
vyysajoon vuonna 1989. Kaukaa saapunciden joukossa oli vield eksoot-
tisempiakin maita, joiden osallistumista voi nykypiivin nikékulmasta
pitii huomion arvoisena. Lajikulttuuriltaan vahvojen “perinteisten pyd-
riilymaiden” rinnalla vuoden 1988 kilpailussa nihtiin uusina rulokkaina
Kiinan, Intian, Irakin ja Norsunluurannikon joukkueer. Niissi maissa

kansainvilisen tason kilpapyériily oli — ja on Kiinaa lukuun otramatta
edelleen — vasta kehictyksensi alkutaipaleella. Tillaisille joukkueille Ysta-
vyysajo oli erityisen arvokas tilaisuus kokemuksen kartuttamiseksi.

Juuri niiden nimenomaisten maiden valikoitumiselle mukaan on
useampia eri syitd. Yheeni FIAC:n neljisti varapuheenjohrajasta toimi-
neen Klimscheffskijn suhteet eri maiden edustajiin amardéripydriilyliiton
sisilli ovar varmasti osaltaan painaneetr vaakakupissa kutsuja jaettaessa.
FIAC:n puheenjohrajiston vaalit jirjestettiin neljin vuoden vilein, ja
kutsu korkean tason kilpailuun toimi epiilemitti keinona kuitata van-
hoja vastapalveluksia ja saada uusia kannactajia. Usein kutsu myos poiki
suomalaisille joukkueille tirkeitd vastavierailuja esimerkiksi Hollantiin."
Koska A/HC-kartegorian kilpailuun osallistumisesta ei aiheutunut jouk-
kueille ylimiiriisia kustannuksia, voi olertaa, ettei rarjokkaista ollur pu-
laa. Niin jirjestelytoimikunnan puheenjohrajan” riceelilli kilpailuorga-
nisaatiossa toimineella Klimscheffskijlli oli hyvit mahdollisuuder valita
osallistujamaac harkintansa mukaan. Toisaalta Ystivyysajo osui FIAC:n
kalenterissa piillekkiin muutaman muun suuren kilpailun, kuten Ison-
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Britannian Maitoajon kanssa. Timi todennikéisesti vaikurti siihen, ettei
Ystivyysajoon koskaan osallistunut yhedin britrildistd joukkuertta.

Olivatpa "pyériilyn kehitysmaiden” kutsumisen syyt lopulta miti hy-
viinsi, ratkaisua voi pitdi lajikultruurin kannalta edistykselliseni tekona.
Kansainvilinen pyériilyunioni UCI" on vasta viime vuosina ryhtynyt
toden teolla toimimaan sen puolesta, ettid voimakkaasti Eurooppa- ja nyt-
temmin myds Amerikka-keskeinen laji saisi vahvemman jalansijan muu-
allakin maailmassa. Tissi mielessi Ystivyysajo oli aikaansa edelli oleva
pybriilytapahtuma.

Virikas osallistujajoukko

[cimeren Ystivyysajojen joukkueista vahvimmar edustivar aikansa kan-
sainvilistd huipputasoa. Selvisti heikompien pybriilymaiden mukana
olo aiheurri cistd syysti jirjestijille jonkin verran kiytinnén ongelmia.

Kansainvilinen kilpailijajoukko odottamassa ensimmaisen etapin
alkua Turun Kauppatorilla 28.5.1988. Etualalla Suomen joukkueiden
pyoriilijoita. (Turun Sanomat)
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Muutamat joukkueista eivit pysyneet pidjoukon vauhdissa, ja esimerkiksi
Intian joukkue keskeytti vuoden 1988 kilpailun jo ensimmiiselli etapilla
Turusta Hyvinkiille. Jirjestdjir padcivic kuitenkin antaa heikkotasoisten
joukkueiden jatkaa kilpailussa ja kuljettivar vauhdista pudonneita pyérii-
lijoid linja-autoilla maalikaupunkeihin, joissa ndiden annettiin olosuh-
teiden salliessa osallistua korttelikierroksiin. Virallista sijoitusta tillaiser
kilpailijat eivit luonnollisesti endi saaneet.'® Tilannetta kuvaa hyvin en-
simmiisen etapin tapahtumista raportoinut Turun Sanomien kirjoitus,
jossa todetaan Intian ja Irakin olleen kilpailussa mukana "kehirtysyhteis-
tyon merkeissi”."”

Vaikka heikkotasoisimmat joukkueet aiheuttivat suuressa pyériili-
jairyhmissii kolareita ja muita harmeja, toisaalta kidytinndssi ammatti-
laistasoa olleet Neuvostoliiton ja Itd-Saksan huippujoukkucer tarjosivat
osallistujille korkeimman mahdollisen urheilullisen haasteen'®. Varsin-
kin useimmille suomalaispydriilijoille Ystivyysajo oli kauden piitavoite.
Suurvaleapoliittisen blokkijaon lintiseen puoleen kuuluvista maista tulleil-

le pyériilijoille puolestaan tarjoutui harvinainen rilaisuus piisti kilpaile-
maan Neuvostoliitossa. Vuonna 1988 Leningradin alueella ajectiin kolme
etappia: kortteliosuus Viipurissa, maantieosuus Viipurista Leningradiin ja
piitdsetappi Leningradin keskustassa. Yleisdmiirit etenkin Leningradis-
sa olivat suuria ja jirjestelyt sujuivat pidasiassa ongelmitta. Hankaluuksia
aiheuttivat lihinni teiden ja katujen epiitasaisuudesta johtuneet lukuisat
rengasrikor."”

Ystivyysajoissa menestyneissi Iti-Euroopan maiden joukkueissa oli
uscita sellaisia pydriilijoitd, jotka 1990-luvun rtaitteessa siirtyivic am-
mattilaisiksi ja saavurtivat myshemmin urallaan todellisia suurvoittoja.”
Esimerkiksi "Tashkentin pikajunana” tunnettu Uzbekistanin Djamoldin
Abdujaparov, joka myshemmin voitti Ranskan ympiriajossa yhteensi 9
etappia seki kolmesti pistekilpailun vihreiin paidan, otti Ystivyysajoissa
vuosina 1987 ja 1988 nimiinsi G etappivoitroa. Tulevien kuuluisuuksien
joukkoon kuuluivat muiden muassa myds vuoden 1996 Italian ympiri-
ajon voittaja Pavel Tonkov, vuoden 2004 Flanderin ympiriajon voittaja
Steffen Wesemann ja Viron menestyksekkiin ammarttilaispyoriilija Jaan
Kirsipuu. Osallistujista kansainvilisesti tunnetuin on viipurilainen Vjat-
sheslav Jekimov, joka vuonna 1988 oli voittanur toisen uransa kahdest
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Vuoden 1988 prologin voittaja Francisco “Frankie” Andreu palkintosuksiensa
kanssa ennen Turusta Hyvinkdille kulkevan ensimmiisen etapin alkua.
(Turun Sanomat) 139
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Neuvostoliiton joukkueer hallitsivat Ystdvyysajoa vuodesta rtoiseen.
Mihail Sveshnikov voitti kokonaiskilpailun vuonna 1986, ja seuraavina
kolmena vuonna voitto ajettiin Neuvostoliiton ykkésjoukkueen kapree-
nille Asiat Saitoville. Vakuuttavin niyttdé punapaitaisten joukkueiden yli-
voimasta saatiin ensimmiisend kilpailuvuonna, kun Lahdesta Imatralle
ajetulla neljinnelli etapilla seitsemin pyériilijii Neuvostoliiton joukku-
eista repi pidjoukkoon yli kymmenen minuutin eron. Mukaan irtiottoon
péistettiin vain Irdi-Euroopan maiden ajajia: kaksi puolalaista, yksi tshek-
koslovakialainen ja kaksi itdsaksalaista.?!

Neuvostoliiton ylivoima oli suurimmillaan juuri ensimmaisessi Ysti-
vyysajossa, jonka jilkeen muurt joukkueer eivit enii antaneet sille mah-
dollisuurta yhti ratkaiseviin iskuihin. Yksittdisid etappivoittoja merkittiin
vuosina 1986-1989 yhteensi yhdeksai eri maata edustavien kilpailijoiden
nimiin. Nimd maar olivat Neuvostoliitto (23 voittoa), DDR (4), Norja
(2), Ruotsi (2), Viro (2), Yhdysvallat (2), Kanada (1), Puola (1) ja Suomi
(1). Ainoa suomalaisvoitto tuli parhaalla mahdollisella hetkells, silli Ys-
tdvyysajojen historiaan kilpailun ensimmiiseksi osuudeksi jiineen Turun
prologin 29.5.1986 otti nimiinsd ennakkopaineet hyvin kestinyt hyvin-
kidldinen Kari Myyryliinen. Saman vuoden syksylli Myyryliisesci wli
ensimmiinen suomalainen ammattilaismaantiepydriiliji.?

Ei enaa tana paivana

Itimeren Ystivyysajo olisi tuskin toteutunut ilman orollisia poliitti-
sia olosuhteita. Kilpailu jirjestertiin oikeaan aikaan, silli Gorbatshovin
ajan Neuvostoliiton avoimuus- ja liennytyspolitiikka varmasti auttoi
Klimscheffskijn organisaatiota saamaan raakseen niin suomalaisten po-
liitikkojen kuin sponsoreina roimineiden suuryhtididen tuen. Myos YK:
n julistama rauhan teemavuosi osui sopivasti vuodelle 1986. Kilpailun
"kunniatoimikuntaan” kuului suuri osa Suomen poliittista eliirtid valtio-
neuvoston enemmistd mukaan lukien. "Ystivyyspolitiikka” luonnollisesti
nikyi my®s julkisuuskuvassa, ja kilpailun esittelykirjasiin painerut siannot
alkoivat vuodesta roiseen seuraavalla julistuksella: ”Baltic Sea Friendship
Race -kilpailun tehtivini on urheilun keinoin vahvistaa rauhaa ja ystd
vyytti kaikkialla maailmassa ja erityisesti [timerenmaiden alueella”.”




Klimscheffskijn ja Sysojevin hanke oli neljissi vuodessa osoittanut
olevansa siithen uhratun tydn arvoinen. Monet epiilijac oli yllitetty posi-
tiivisesti ja vastoinkiymisistd — kuten vain kuukautta ennen ensimmaisti
Ystivyysajoa tapahtuneesta, muutamien linsimaisten joukkueiden osal-
lissumisen vaakalaudalle saartaneesta Tshernobylin ydinonnettomuudesta
- oli selvitty™. Lopulta ei-urheilulliset syyt ratkaisivar kilpailun kohtalon.
Vaikka kaikki toteutuneet Ystivyysajot olivat onnistuneet jirjestelyiltiin
hyvin, Neuvostoliiton kasvava taloudellinen ja poliittinen epivakaus kar-
kotti sponsorit neljin vuoden jilkeen. Rahahuolet olivar aiheuttancer kil-
pailuorganisaatiolle huolta jo vuoden 1988 kilpailun jilkeen, ja syksylli
1989 suomalaisjirjestijit joutuivat viimein totecamaan, ettei kilpailun jir-
jestimisen seuraavana keviini ollut enii mahdollista.?”

Ystivyysajo oli suomalaisen urheilun suurtapahtuma laajemminkin
kuin vain pydriilyn mittakaavassa. Myés kilpailun medianikyvyys oli
maassamme poikkeuksellisen suurta. Suuret suomalaiset piivilehder uu-

Norsunluurannikko oli vuoden 1988 kilpailun viriliiskia, vaikka sen
edustajilla ei ollutkaan asiaa kirkisijoille. Joukkueen osallistuminen oli
vaakalaudalla, silli Moskovassa oli noustu viiriin koneeseen ja paidytty
Helsingin sijasta Pariisiin. (Turun Sanomat)
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tisoivat tapahtumasta niytcivisti urheilusivuillaan, ja tv-katsojat saatroi-
vat seurata kilpailua parhaaseen katseluaikaan. Osin suorina lihetyksing
niytettyjen etappien kuvaa vilitettiin paitsi maan rasalta, my6s kahdesta
helikoprerista, miki on suomalaisessa py6riilyssi edelleen ainutlaatuista.®
Vaikka laji ei kaikille suomalaisille kovin tuttu ollutkaan, yleisé innostui
seuraamaan kilpailua. Ajoon kaikkina neljini vuotena osallistunut turku-
lainen Jyrki Terdvuo on maininnut, ertd varsinkin kiripisteistd ahkerasti
taistellut Jari Vola nousi kotiyleison sankariksi.”

Ratkaisevin edellytys sille, ettd Ystivyysajo pystyttiin toteuttamaan
neljind perikkiisend vuotena, oli asialleen omistautunut organisaartio.
Suomalaiset ja neuvostoliittolaiset osapuolet hoitivat osuutensa jirjeste-
lyistd itsendisesti ja varmasti erilaisin keinoin ja resurssein. Tissi artikke-
lissa ajoa on rtarkasteltu suomalaisesta nikékulmasta, josta katsoen kes-
keiseksi nousee varsinkin Simo Klimscheffskijn henkilékohtainen panos
kilpailun esivalmisteluissa. Kilpailun johtajana toiminut Sundberg on pai-
nottanut, ettd Klimscheffskijn ansioita olivat yhdi lailla py6riilyyn liiceyvd
osaaminen kuin suhteet lajin ulkopuolelle.

Vaikka Ystivyysajojen budjetti oli mittava, myds kustannukset nou-
sivat niin suuriksi, ettd palkattu kilpailuorganisaatio jouduttiin pirimiin
vuodesta toiseen pieneni. Suuri vapaaehroisten toimitsijoiden ja muiden
henkildiden joukko oli ratkaisevassa asemassa kilpailun sujuvan kulun
kannalta. Ystivyysajot ovat jiiineet historiaan jirjestijien voimanniytténi

senkin vuoksi, ertd paikalliser pydriilyseurar etappien varrella tekivir suu-
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ren tydn tapahtuman hyviksi.
Ystivyysajon suuruusluokkaa olevaa kilpailua on vaikea kuvitella jir-
jesterrivin tini piivini. Ajojen myoti syntyneet henkilsiden ja organi-

pyoriilyorganisaatioon omalla tavallaan ja toisaalta osa keskeisisti hen-
kilsisti — Simo Klimscheffskij mukaan lukien — on edesmennyt. Vaikka
Ystivyysajojen perintdi voitaisiin uudessa kilpailussa hyddynii, olisi val-
mistelu suurelta osin aloitetrava alusta.”? Samalla on huomioitava, et
pyoriilyn julkisuuskuvaa viime vuosina rasittanut doping hankaloirtad
sponsorirahan hankkimista lajille kaikkialla maailmassa. Toiveer vastad”
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jrjestdjien kuin pydriilyd seuraavan suomalaisyleison parissa, mutta edel-
lytykset hankkeelle ovat toistaiseksi puuttuneet.

[tdimeren Ystdvyysajot ovat jo hyvin aikaa sitten muuttuneet kevii-

sestd suurkilpailusta merkittiviksi, vaikkakin osin unohdetuksi vaiheeksi

suomalaisen urheilun historiaa. Omana aikanaan ne olivat uran kohokoh-

ta usealle suomalaispy®riilijille ja monella tavoin ainutlaatuinen kokemus

kilpailun kirjavalle kansainviliselle osallistujajoukolle.
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